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*vorhege?nden lnsiandseizungscnwelsungen fur DKW-Kraftréder enthalten alle Angaben, nach
denen Kraftfahrzeughandwerker sachgemaly samtliche an DKW-Kraftradern vorkommenden Instand-

setzungen durchfishren kénnen.
: Dus Handbuch ist ein Nachschlagewerk fir den Werksioﬂbefneb Es gehori doher in die Werkstatt]

- Numeﬂemng der Arbeiten

D G_l;uppen- und Untergruppeneinteilung sowie die in Klammern gesetzten Nummern, mit denen
“die beschriebenen Arbeitsgéinge teilweise gekennzeichnet sind, stimmen mit den Einfeilungen bzw.
iftArbmfsnumenerungen der spater erscheinenden Arbeitspreislisten fir Kraftrader Uberein. Soweit
,;due Nummernkennze:chnung fehit, handelt es sich um Arbeiten, fir die eine Arbeitsnummer erst
'noch’ zugeteilt wird bzw. um solche Arbeiten, die in einer Arbeitspreisliste nicht zu erfassen sind.

K Sonderwetkzeuge )

. «”Fur «die Insfcndseizungsurbelien an DKW-Kraftrodern wurden Sonderwerkzeuge geschatfen, derén-
?Verwendung zur Erzielung einer einwandireien und schnellen Arbeit unbedingt notwendig ist. Die

- angden in Frage kommenden Stellen im Tex! jeweils erwdhnten Sonderwerkzeuge kénnen von .-

“zder Abt. DKW-Kundendienst und Ersafzteile der Auto Union A-G Chemnitz, Bernd-Rosemeyer- =

Strahe, bezogen werden.

- Ersatztelilisten

M . Bei Ersatzieilbestellungen ist die Angabe der richtigen Ersatzteilnummer (auker der Angabe von
‘Motor- und Fahrgestellnummer) unbedingt notwendig, um Verzégerungen und Falschiieferungen
zu vermeiden. Die Nummern sind den Ersatzteillisten zu entnehmen, die von der Abi. DKW-

P Kundendienst und Ersatzteile der Aufo Union A-G Chemnitz, Bernd-Rosemeyer-Strale, unter

' nachfolgenden Nummern (pro Liste fir Mk, —.60) bezogen werden kénnen:

- Ersatzieilliste Nr. 44 fir Typ RT 3 PS
: ‘ Ersatzteilliste Nr. 64 tor Typ RT 125
e ' Ersatzteilliste Nr. 49 {Gr Typ KS 200
Ersatzteillisie Nr. 46 fur Typ SB 200/250
Ersatzteilliste Nr. 47 {ir Typ SB 350
Ersatzteilliste Nr. 48 {or Typ SB 500
Ersatzieilliste Nr. 58 fir Typ NZ 250/350
Ersatzteilliste Nr. 63 fir Typ NZ 500

DKW-Original-Ersatzieile

 Wir empfehlen, bei allen Instandsefzungen, bei denen Teile ersefzt werden miissen, DKW-Original-
Ersatzieile zu verwenden. Diese verbirgen das geeignele Material und die richtigen Mahe, sie ?k
ermoglichen deshalb einwandfreie Instandsetzungen. %

DKW-Austauschteile

Die Auto Union A-G hat ein umfangreiches Teile-Austauschverfahren entwickell. In vielen Fdllen
(im Text dieses Handbuches ist jeweils darauf hingewiesen) erméglicht die Verwendung von Aus-
tauschteilen besonders rasche, dabei aber doch preiswerte Insiandsetzung. Einzelheiten hierbber
teilen wir aut Anfrage mit.

Chemnilz, 1. April 1944,
AUTO UNION A-G i

Abt. DKW-Kundendienst und Ersatzteile
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~ Technische Angaben
PES v .
- v - RT 3 PS KS 200 | $SB 200 | SB 250 | $B 350
L,]
Y Zylinderzahl . .. ... .. mm 1 1 1 1 1
‘ Bohrung und Hub . . . .. mm 50x 50 63x64 | 60x68 | 68x68 | 76 x76
Hubraum . ... ... ... cm? 98 198 190 247 342
Leistung maximal . .. .. PS 3 7 7 9 1
. | Drehzahl dabei . . . . . U/min 4000 4000 | 4000 | 4000 | 4000
Verdichtungsraum . . . . . cm? 20 41 40 52 73
“fVerdichtung . . ... .. .. 1 5.9 59 | 5.8 58 5.8
Vorzindung v o.T. mm 4,5 4 55 5.5 55
Untersetzung vom Motor
zum Gelriebe . ... ... 1: 3.36 2,46 2,52 2,52 2,06
"’ Untersetzung vom Getriebe .
| S zum Minterrad . . . . . . . 1 2.12 228 | 231 2.1 2,33
PRI ’
t L 7] Gesamiuntersetzung:
f 4, Gang . ... ...... t: — — — — —
| I 3.6ang .. ... ... .. 1 8,3 5.8 6,07 5,5 5
‘ 4
iR 26Gang . ... 1: 1.3 8.4 8,75 7,95 7.2
: SN 1.Gang . ... 1 22 16.8 16 | 1455 | 132
1 (RIS
;- Radstand . . ... ... .. mm 1225 1335 1335 1335 1335 1385
- Wendekreis . . . . .. .. .. m 33 4 4 4 4 4.6
g ' Bodenireiheit . . . . . . .. mm 145 135 135 135 130 115 |
. Gesamibreite . . . . .. . . mm 650 735 735 735 735 740 p -
5 . "
¥ @ Gesamthéhe . .. ... .. mm 940 940 940 940 940 950 -
% g“ Gesamtlange . . . . . . .. mm 1950 2040 2040 2040 2040 2125
; ! Felgenabmessung . .. . .. .. 26x2/2x19 | 2'2x19 | 2'/2x19 | 2'/2x19 | 2'/2x19 | 3 x19 =
™= -
d | Bereifung . . . ... . ... ... 26x2,25/2,50-19{3.00—19 | 3,00—19 | 3,00-19 | 3.25—19| 3.50—19}  § &
§ Leergewicht (fahrfertig P
? : und getankt) . . . . .. .. kg 50 110 125 135 145 180 8
g { Zulassiges Gesamigewicht . kg 90 290 305 315 325 360 ;
{E i Kraftstoffbehalter . . . . . Ltr. 7 13 13 13 13 13
i | Normverbrauch . Lir./100 km 1.8 3.2 3.2 3.3 3.8 4,5
G
4
3 4
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Technische Angaben

. Lir/100 km

RT 125 NZ 250 NZ 350 (-1) NZ 500
Zylinderzahl . . . .. ... mm 1 1 1 2
Bohrung und Hub . . . . mm 52 x 58 68 x 68 72 x85 64 x76
Hubraum .. ... .. ... cm? 123 245 343 489
Leistung maximal . . . . . PS 4,75 9 1.5 18
Drehzah! dabei . . . .. U/min 4800 4000 4000 4200
Verdichtungsraum . . . . . cm? 25 51 73 49
Verdichtung ... ... ... 1: 6 59 575 6
Vorziindung v. 0. T. mm 4 4,5 6,5 6,5
Untersetzung vom Motor |
zum Getriebe . . .. . .. 1: 2,75 2,6 217 1,92
Normal Wehrmacht Normal Wehrmachi
Untersetzung vom Getriebe 14zdhn.  152zdhn. 20 zghn, 19zdhn. -18 zghn.
zum Hinterrad . . . . . .. 1 2.86 3.08 21 21 2,21 2,33 2,25
Gesamtuntersetzung: *
4. Gang . ... ... ... 1} — — 5,45 4,56 48 51 4,32
3.Gang .. ... ... y:| 7.85 8,47 74 50 66 74 | 56
2.6ang .o 1:11.742.76 13,70 97 | 81 89107 11,3 | 7.9
1.Gang ... ....... 1:] 248 26,75 15,1 12,5 15,0/207 21,8 131
Radstand . . ... ..... mm 1230 1355 1355 1440
Wendekreis . . .. ...... m 3.5 4 4 A 4,6
Bodenfreiheit . . . ... .. mm 145 120 125 0",
Gesamibreife . . . . mm 660 770 770 |
Gesamthdhe ... ... .. mm 900 920 925
Gesamtlénge . . . ... .. mm 1960 2095 2110 2200
Felgenabmessung . . . . 2x19 2'/2x19 2'/2x19 3x19.
Bereifung . ... ... ... 2,50—19 3,00—19 23,2519 3,5—19
Leergewicht (fohrfertig : B
und getankt) . . .. . ... kg 70 135 145 (175) 195.
_{ Zulassiges Gasamigewicht . kal 220 1295 310 (380) ‘
@ | krotisiotbehditer . .. . . Lin| 7,519, 14 1%.(15) .
Y Nomverbrauch . 2,25 3.2 3,5




-~ Gruppe ,/M”’

" 4. Untergruppe 1: Motor [Triebwerkblock]

a)  Triebwerkblock aus Fahrgestell aus- und einbauen
.'b).- - Gelriebe ab- und anblocken (bei SB-Modellen) . . . .. ... .. ...
.. €): Motor (Triebwerkblock bei RT-, KS- und NZ-Modellen) zerlegen
- ~d).  Zylinder und Kolben messen, reinigen und prifen
-8}~ - Kurbelwelle prifen . ... ... ... ... ... ... .. ...
. Bi . Kurbelwellendichtungen prifen .. . ... . ... ... L L.
gl - Lagersitze prifen und nachpassen
-h} - Kupplung Gberholen . . ... ... ... ... ... ... . ... ..
i}. . Motor (Triebwerkblock bei RT-, KS- und NZ-Modellen) zusammensetzen

...........

....................

2. “Untergruppe 2: Zylinder

S

‘@) Zylinder abnehmen und aufseizen (Motor im Fahrgestell)
b) Entlifterventi! bei NZ 250/350 aus- und einbauen

.......

3. Uhiergruppe 3: Triebwerk .

a) Plevelbuchse ersetzen (Motor im Fahrgestell) . ... .. ... .. ...
b) Kurbelwellendichtung ersetzen (Motor im Fahrgestell)

.........

4. Untergruppe 4: Motorschmierung

s NIRRT B rhin ] coee e
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" : 3 b
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. a) Allgemeines Uber die Mischungsschmierung . . . . . . ... .. . ... 68

!;
B 5. Untergruppe 5: Kupplung und Getriebekette

o ! L
T;" a) Getriebekelte prifen und ersetzen (Triebwerkblock im Fahrgesiell) . . 69 -
B b} Kupplung Oberholen (Triebwerkblock im Fahrgestell) . . .. .. . ... 69

6. Untergruppe 6: Vergaser
,% @) ' Vergaser aus- und einbauen . . ... oL L L 71
i b) Vergaser zerlegen, Uberholen, zusammenbaven . . . . . . . .. .. .. 71

2 <) Leerlauf einstellen . . . . . . . . ... 73

g dj Vergasereinstellungen . . . . . ... .. .. e 74 A
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1.

8,
9.

Untergruppe 1:

Motor (Triebwerkblock]

Triebwerkblock aus Fahrgestell aus- und einbauen

Sonderwerkzeuge: Hakenschlissel Nr. 0903
Hakenschlissel Nr. 08897

2000

&,

—~ —
. _-Bretterqefolzr! -
- T
Ferousnehmbares Kastchen 750 & Ccazd §
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Zur Erleichterung der meisien Instandselzungsarbeiten wird ein noch dieser Mak-

skizze anzuferligender Monlagebock verwendet

RT-, KS- und SB-Modeiien:

Kraftrad am Lenker abstitzen oder authéngen
(bei RT 125 und SB 500 auf Mittelstander
stellen),

Masseleitung am Sammler, Lichtmaschinen-
anschlisse am Spulenkasten und Sammler-
plusleitung abklemmen. Sammier sowie
SammlertrGger mit Spulenkasten herausneh-
men, Spulenkasten am Rahmen hochbinden.
Zindkabel abnehmen.

- Auspuffrohr-Uberwurimuttern i6sen (mit Ha-

kenschlissel Nr. 08891 bei RT, 0903 bei KS-
und SB-Modellen), Halleschraube am Aus-
puffiopt (an beiden Tépfen bei KS- und SB-
Modellen) 1ésen und Auspuffaniage ab-

nehmen.
Wenn Auspulfanloge nicht gereinigl zu werden
brauvcht, kenn sie om Rohmen bleiben. Es sind
dann nach Lésen der Uberwurfmuitern nur die
Auspuffrohre seitlich wegzudrehen,

. Kupplungseilzug und Gesténge der Hand-

schaltung am Geiriebe (auller bei RT 125)
aushdngen.

Mischkammer-Abschlufimutter 18sen und Seil-
zige sami Schiebern aus Mischkammer her-

ausziehen,
Schieber mii Disennadel am Rahmen hochbinden!

Kraftstoffleifung abbauen,

Seilzug fir Entlofterventil (Zischventil) am
Ventil aushangen.

Hinterrad-Kettenschutz 16sen und abnehmen.
Hinterradkefie abnehmen.

10.

1.

12,

13.

14,

Bei : : :
. Kraiftrad auf Mitelstander stellen.
- Wenn Auspuffaniage mit gereinigt werden:

Kraftsiotfbehdlter bei SB 350 und SB 500 nach

Lésen der Befestigungsschrauben abnehmen.
Filzunterlage nicht verlieren!

Muttern der Molorbefestigungsbolzen, soweit

noch nicht geldst, 18sen ~und Bolzen heraus-'

schlagen,

Motor hinten anheben und nach links hinten

aus den Halteblechen des Rahmens bzw. aus

dem Rahmen herausnehmen.

Einbau in umgekehrter Reihenfoige des Aus-
baues. .
Auf unbeschadigie Dichiungen an den Auspulf-
rohr-Uberwurdmutiern und aut richtigen Anschivly
der leﬂmosdunenlelfungen am Spulenkasten
achien! .
Schmiermittelstand im Ge’nebe prufen und
wenn nofwendlg, ergdnzen (s Rond—Nr. 9.h). -
NZ-Modélien: | '

Y

mufs, . bei NZ 500 Hinterrad ausbaven und

Befeshgungsschraube des Auspufﬁopf-Verbm-

dungsstiickes 16sen,

. Auspuffrohr-UberwurlmuHern mit chkenschlus-

sel Nr. 903 I6sen, wenn Auspuffonloge ge-
reinigt werden muf, Befestigungsschrauben
der Tépfe am Rahmen I6sen und Auspuﬂ-
anlage abnehmen. .

Wenn Auspulfanioge ‘am ‘Rohmen b!evben kann

(weil Reinigung nichl noiwendig), Auspufhohre .-

nach Lasen der Uberwurlmuliern nur seitlich .-

wegdrehen. Bei NZ 500 rechtes Auspuffrohr ganz . -
herqus-... -

aus Klemmschelle des

Ausppfﬂopfes
ziohen! o

P? Y9 1)

L o
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4. Sechs

Krafistoffleiting l16sen und ‘abnehmen.
Mischkammer-Abschlumutter 16sen und Seil-
zige sami Schiebern aus Mischkammer her-
ausziehen,

Schieber mit Disennadel am Rahmen hochbinden!

. Seilzug fir Entlifterventil (Zischventil) — falls

vorhanden — am Ventil aushangen.
Fuhbremshebe! abbauen (oder Stellknebel am
Fuhbremsgestange ganz zuriickschrauben),
Befestigungsschrauben des Abschlufideckeis
an der Antriebsseite idsen, Deckel abnehmen,
Kettenschuiz am Rahmen I8sen und nach
hinten herousziehen.

. Kette abnehmen,
. Evil. Kupplungsseilzug aushéngen.

Schaligestdnge am Getriebe [8sen.

. Wenn Lichimaschine nichi am Motor bleiben

soll: Lichimaschine ausbauen (sieche Rand-

Nr. 26.a). Wenn Lichimaschine am Motor

bleiben soll: Lichtmaschinenanschlisse im

Spulenkasten abklemmen.

Bei NZ 350 und NZ 500 (s. Bild 133):

a) Kurzen Sattelbefestigungsboizen nach Lé-
sen der Multer entfernen, Mutter am
langen Befestigungsbolzen und am vorde-

Abblocken:

1. Kupplungsgehdusedeckel-Schrauben 1&sen.

2. Deckel durch Drehen an der Kupplungs-
schnecke abdricken,
Achtung, Getriebeschmiermitiel auflangen!

3. Deckeldichtung abnehmen (nicht beschadi-
gen, damit Wiederverwendung maéglich).

Muttern der waagerechlen Stift-
schrauben im Mofor- bzw. Kupplungs-

gehduse [ésen.

2. Papier-Dichlungen zwischen Moior und Getriebe-
gehduse bei SB-Modellen

13.

15.

16.

3. Stiltschraubenmuttern

9. Getriebeschmiermitte!

Tk
ren Kraftstoitbehalter-Befestigungsbolzan
lockern; -

b) Sattel abnehmen (schrdg nach vorn oben
herausziehen);
c) Krafistoffbehalter hinten anheben und mit

Holzklofz abstitzen. Achtung aut Gummi-
zwischenlage!

und Bolzen herausschlagen.

. Sammler samt Sammlerirdger und Spulen-

kasten herausnehmen und eam Rahmen hoch-

binden, Gummiunterlagen herausnehmen,
Zindkabel abnehmen.

Bei NZ 250 Motorhaltebleche abnehmen, Mo-
tor seitllich aus dem Rahmen herausnehmen.
Bei NZ 350 und 500 Motor noch oben aus
den Halteblechen und dann aus dem Rahmen
herausnehmen.

Einbau in umgekehrier Reihenfolge. 5
Aut unbeschidigle Dichlungen an den Auspufi-
rohr-Oberwurfmutiern und auf richligen Anschlufy
der Lichimaschinenleifungen im Spulenkasten,
folls abgeklemmi, adhien.

. Schmiermittelstand im Getriebe prifen und,

wenn notwendig, ergénzen (s. Rand-Nr. 9. h).

Getriebe ab- und anblocken {bei $B-Modellen)

5. Motor und Getriebe trennen (Getriebe von
Stifischrauben abziehen).

6. Zwischen Motor und Getriebe liegende
Papierdichfungen entnehmen. Mdissen in
selber Zahi und Stéarke beim Zusammenbau
wieder beigelegl werden!

B} Anblocken:

1. Beim Abblocken eninommene Papierdich-
tungen auf woagerechte Stiftschrauben im
Kurbelgeh&use aufschieben.

2. Getriebe auf Stiftschrauben aufschieben.

aufschrauben  und
provisorisch festziehen.

4. Zahnspiel zwischen Aniriebs- und Kupp-

lungszahnrad in mehreren Stellungen der
Antriebsrader profen.
Das Zahnspiel soll 0. mm — 0,2 mm betragen.

5. Ist das Zachnspiel zu grok, entsprechende

Papierdichtungen zwischen Motor und Ge-
triecbe entfernen; ist Zahnspiel zu klein,
weitere Papierdichtungen einlegen.

6. Multern auf waagerechten . Stiftschrauben

endgiltig festziehen.

7. Deckeldichiung auflegen.
8. Kupplungsgehduse-Deckel mit Anwerfvor-

richtung anbauen (s. Rand-Nr. 9. a).

auffollen (s. Rand-

Nr. 9. h).

<
Muttern der Motorbefestigungsbolzen ldsen”
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Schnittdarstellung Trisbwerkblock Typ RT 3 P'J




.
L]
-

™

3 - i dl

¥

>
L4

) A’i% i=l

Motor (Triebwerkblock bei RT-,

Gegenhalter Nr. 08564
Kupplungsabzieher NMr. 08516 oder
Abzieher Nr. 01000371

. T
?L R #;f\;

(2] = '-

Bild 4. Triebwerkblock Typ RT 3 PS, Kupplungsseile

1. RT 3 PS:

Klemmschraube im Kupplungshebel am Kupp-
lungsgehause-Deckel |6sen, Kupplungshebel
mit Schraubenzieher abdriicken. Arretierstift

aus der Kupplungsschnecke mittels Dorn her-
.ausschlagen,

“ RT 2'2 PS:

Arrefierschraube fir Bajonetiverschluly  der
Kupplungs-Druckkappe I8sen, Kappe nach
leichter Links- oder Rechtsdrehung abnehmen.
Mutter vom Kupplungsbolzen abschrauben.
Schalthebel und Haltemutier 16sen, Schalt-
hebel herausdricken und abnehmen,

Bild 6. Kuppiungsgehdusedeckel mit Anwerfvorrichturg
abgenommen. Man siehl den Kupplungs-Zugstift

10

KS- und NZ-Modeilen) zerlegen

Sonderwerkzeuge.

Abzieher Nr. 08515 (K 7687/12)
Kettenradhalter Nr 0100032 (K 7587123)
Seegerzange Nr. 0997

Bild 5. Triebwerkblock Typ RT 3 PS, Magnetseiie

. Befestigungsschrauben fur Kupplungsgehduse-

Deckel l6sen und Deckel mit Anwerfvorrich-
tung abnehmen.

. Sprengring am Lager fir Kupplungs-Zugspin-

del herausnehmen und Kappe mit Lager und
Zugspinde!l herausnehmen.

. Gegenhalter Nr. 08564 anseizen urnd Kupp-

lungsmutier losen (Rechisgewinde).

Bild 7. Gegenhaiten des Kupplungszahn-
rades mit Gegenhalter Nr. (8554 beim Losen
der Kuppiungsmuttcr
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noch

f 5 Kupplungsobzieher Nr. 08516 oder Abzieher 1. Cl
'; Nr. 0100031 anschrauben und Kupplung ab-

i ziehen.

\

:f?

Y

Bid 10. Abziehen der Schwungschelbe mii Abzieher
Nr. 0100031. Beide Zugschrauben ganz einschrauben, damit
Druckschraube nicht schrag sitzt!

Bild 8. Abziehen der Kupplung mil Abzieher Nr, 0100031 )
11. Be/ RT 3 PS:

ok 6. Multer am Aniriebszohnrad auf der Kurbel- Halteschrauben fur Magnet-Grundplatte ent-
= welle losen (Rechisgewinde). fernen und Grundplatte abnehmen.

,; 7. Abzieher Nr. 08515 anselzen und Zahnrad Bei RT 2'2 PS:

abziehen. Gewindekappe abschrauben (Rechisgewinde)

Wy

8. Bei 4 Vo/z‘~Mégnetan/age' und Klemmschrauben an der Ruckseite der

M 1- ; I
Abdeckplatte (zugleich Sicherungsscheibe fir Gsl?er;]emeGnrundplcxHe lockern;  Grundplatte
Schwungscheibenmutter) nach Losen der )
Halteschrauben abnehmen. 12. Mutter am Antriebskettenrad i6sen (Rechis- '
Bei 6-Volt-Magnetlanlage: gewinde); Keflenrad hierbei mit Kettenrad- P
Schutzkappe fir Zundanlage abnehmen. halter Nr. 0100032 gegenhalien.

TR,

Biid 9. Abziehen des Antriebzahnrades mit Abzieher Bild 11. Gegenhallen des Antricbkettenrades mit Ketten-
Nr. 08515 radhalier Nr. 0100032 beim Loésen der Keltenradmutter

9. Schwungscheibenmutier ldsen(Rechtsgewinde).
; 1 .
10. Schwungscheibe mit Abzieher Nr. 0100031 Bei RT 2'1z PS.
abziehen. vorher Sicherungsblech fir Mutter abbiegen.

Gegenhalien nur an der Schwungscheibe, nicht . . -
om  gegeniberliegenden Kurbelwellenzapfen 3. Abzieher Nr. 08515 aufschrauben und Keten-

oder am Kolben! rad abziehen.
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Kiemmschrauben fir Zylinderhals im Kurbel-
aehduse losen.

14.

Zylinderdeckelmuttern I6sen und Zylinder-

deckel abnehmen.

Zylinder abziehen (Bild 27).
Achtung auf Fufidichtung!

17. Kolbenbolzen-Seegerringe mit Seegerzange

Nr. 0997 entfernen (Bild 28).

18._Sitzt Bolzen_in den Bolzenaugen des Kolbens

. noch fest, Kolben mit elekirischer Heizvorrich-

tung, Gasflamme oder Heizkappe (Bild 118)
anwdrmen.

"19. Kolbenbolzen mit abgesetztem Dorn it. Bild 12
) herausdricken, Kolben abnehmen.

Kolbsn beim Herausdriicken des Bolzens gut mit
der Hand gegenhalfen, damil er nicht an den
Zylinder-Stehbolzen verlefzt wird.

Q_L T
8.
;\-.r — & ___ﬁ._}‘
L 0 . |
700 _J
Bild 12. Zum Herausdriicken des Kolben-

bolizens ist ein nach dieser Malskizze an-
zufertigender Dorn zu verwenden

20. Halleschrauben {ir Sicherungsblech im Kupp-
lungsgehause autbiegen, Befestigungsschrau-
ben 16sen und Sicherungsblech samt Abdeck-
platte abnehmen.

21. Dichtungskappe an der Aniriebswelle (Mag-
netseite des Molors) nach Lésen der Befesti-

gungsschrauben abnehmen.

22. Befestigungsschrauben {Ur Abdeckplatte an
der Magnetseite des Motors 16sen und Ab-

deckplaite samt Dichtung abnehmen.

23. Ausgleichscheiben an den Getriebelagern

herausnehmen (Achtung, nicht vertauschen!).

24. Gehauseschrauben [osen (8 Stick, s. Bild 13).

25. Anschlagschraube fur Anwerfvorrichtung aus

linker Gehdusehalfte herausschrauben.

26. Keil aus Kurbel-, Kupplungs- und Antriebs-
welle herausnehmen. .

Doppeliederring von Kurbelwelle aul Antnens-
seilte und Anlaufscheibe von Kupp'ungswelle
abnehmen.

12

| e
Bild 13. Die beiden Gehdusehalften werden durch 8 Schrau-
ben zusammengehalien, Die durch Pfeil markierten
Schrauben nicht Ubersehen, wenn Fetiresie i Gehausel
27. Gehausehdlften trennen. P o
Leichte Schidge mit Gummihammer axial auf E":"_
Maognetseite der Kurbelwelle geben, rechie Ge- Ll
hauseh&ilte  gegenhcolten.  (Keinesfolls  mit g"i?}
Schraubenzieher in Gehdusetrennfuge stechen!) k -~
28. Kurbelwelle aus linker Gehausehalite heraus- =
dricken (Gummihammer). =%
ﬁ

29. Kupplungs- und Antriebswelle samt Lagern
mittels Hohldorn bzw. possendem Rohrstiick

aus Gehdusehalften herausdricken (Bild 14).

Bild 14.

Heraustrerben der Geinebcwellen sami Logern 4
mitteis Hohldorn

30. Schaitarretierhebetl aus der rechien Gehause-
hallte, talls Verschieify feststellbar, ausbauen,

dazu:
Sicherungsbiech der Halteschraube aut-

biegen

Schraube losen

Kleinen Schalthebel abnehmen
Schaliarretierhebel herausziehen.
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31. Ber RT 3 PS:
ArretierbUchse herausschrauben und Feder-

druck prifen.
Ber :u geringem Federdruck oder kiemmendar
Kugel Arretierbuchse erse'zen

Bes RT 2' 2 PS:
Schaltdeckel nach
schrauben abnehmen.

T A -

T S

Lésen der Befestigungs-
Schallung ausbaven.

Kurbelwellen-Dichtungen herausnehmen. dazu:

Be/ RT 3 PS:
Dichtung aui Maognetlserte nach innen heraus-
ricken. Dichtung der Antriebsseite nach Herauvs-
nehmen des aufjeren Sprengringes im Lager-
flansch, Hercusdrucken des auleren Kugellogers
und Herousnehmen des inneren Sprengringes,
nach aufjen herausnehmen.

RT 2'/2 PS:
An beiden Seilen Gewindekappe |6sen (Rechis-
gewinde) und Dichtung herausnehmen.

32.

b X3 Bl SO -

oo

Bes

Anwerfvorrichlung  aus  Kupplungsgehduse-
Deckel ausbauen. Dazu:
Anwerthebel in Schraubstock einspannen
Auhen-Seegerring vor Zahnrad abneh-

A men, Zohnrad abziehen

33.

RT 125:

Anker-Abdruckschraube Nr. 0100027 (K 7687138)
Kupplungs-Spannvorrichtung Nr. 0100029 (K 7687121)
Gegenhalter Nr. 0100038 (K 7687/14)

8Bild 16. Triebwerkblock Typ RT 125, Lichtmaschinenseite

1. Halteschrauben fur Abdeckkappe an der
» Lichtmaschinenseite l6sen und Abdeckkappe

b abnehmen. (Achiung auf Kuge! in der Kupp-
lungsdruckschneckel)

. 2. Druckstange
ziehen,

aus Kupplungswelie heraus-

Bild 15
welle mufy ein Abzieher,

Mitnehmer-Gleitsiick und Feder ab-

nehmen

Sprengring von Anwerfwelle abnehmen
Mitnehmerscheibe und Feder (Achtung,
unter Vorspannung!) abziehen

Sprengring von Anwerfwelle abnehmen,
Abstandsring abziehen

Deckel von Anwerfwelle abnehmen.

Zum Abziehen der Kugellager von der Kurbel-
der wie in dieser Abbildung
gezeigl, anzufertigen ist, verwendet werden

Sonderwerkzeuge:

Abzieher Nr. 08515 (K 7637112)
Seegerzange Nr. 0997
Kettenradhalter Nr. 0100032 (K 7687/23)

Bild 17. Triebwerkblock Typ RT 125, Kupplungsseite

3. Befestigungsschrauben fir Haltekappe (Pol-
gehGuse der Lichimaschine) |ésen, Hallae-
kappe abziehen. o

»

4. Anker-Befestigungsschraube |dsen (Red'lis-- PR
gewinde); Unterbrechernocken abnehmen, - &:’

N
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Schnintdiarstellung Triebwerkshlock Typ RT 125

Biled 18.
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Bild 19.
schraube Nr. 0100027 (1).

10.

Anker-Abdriockschraube Nr. 0100027 ein-

Anker mil

schrauben und Anker abdrucken.
der Hand gegenhaiten,

Abziehen des Lichimaschinenankers mit Abdrick-
2 = Ankerbefestigungsschraube,
3 = Unierbrechernocken

Keil aus der Kurbelwelle herausnehmen.

Befestigungsschrauben {ir Dichtkappe losen,
Dichitkappe samt Papierdichtung und Kurbel-
wellendichtung sowie Ausgleichscheibe ab-
nehmen,

Klemmschrauben fir Fulschalt- und Anwerf-
hebel 16sen, beide Hebel mii Schrauben-
zieher abdricken.

Befestigungsschrauben [ior Kupplungsgehcuse-
deckel 16sen und Deckel abnehmen (Achtung,
Getriebedl auffangen!). Dichiung nicht be-
schadigen; bei festsitzendem Deckel leichie
seitliche Schiage mit dem Gummihammer.

Durchhang der Antriebskette prilen.
Datt nicht gréfer als 15 mm sein, andernfalls
Keite ersetzen!

Bild 20. Piofen des Kettendurchhaonges; Keife ganz nach
oben und ganz nach unien driicken und Difierenz messen

11.

Bild 22.

Kupplungs-Spannvorrichiung Nr. 0100029 an-

setzen und Kupplungsfedern spannen.
Achtung! Druckschraube der Spannvorrichiung
aur so weil anzichen, dafy Federdruckplatte sich
vom Spreagring enternt. Bei zu starkem An-
ziehen Beschad:gung des Kupplungskeitenrades.

8ild 21. Spannen derKupplungsfedern mitSpannvorrichiung

Nr. 0100029

Neve Kupplung (mit Zugfedern und Juridiamellen
bei RT 125 ab Motor-Nr, 1173086

8ild 23.

noch

1. ¢)




herausnehmen.

1 1. C’ 12. Spannring aus Nute in der Kupplungstrommel

13. Druckschraube der Spannvorrichtung zurick-
schrauben (Kupplungsfedern entspannen) und
Spannvorrichtung abnehmen.

14. Kupplungsfederteller mit Federn und Lamel-
len aus dem Kupplungskorb herausnehmen.
Druckpilz aus der Kupplungswelle heraus-
nehmen.

15. Gegenhalter Nr.0100038 fir innerenMitnehmer
onsetzen und Mutter auf der Kupplungswelle
{Linksgewinde} l6sen.

Bild 24. Gegenhalten des inneren Milnehmers bei Druck-
feder-Kupplung mitlels Gegenhalter Nr. 0100038

16. Multer auf der Kurbelwelle [Rechtsgewinde]
|&sen.

17. Abzieher Nr. 08515 aufschrauben und An-
triebskettenrad von der Kurbelwelle abziehen.
Gleichzeilig Kette und Kupplungsirommel
samt innerem Mitnehmer von der Kupplungs-
welle abziehen,

Bild 25. Abziehen des Anfriebsketienrades auf der Kurbel-

welle mil Abzieher Nr. 08515

16

18.

Bz
M

Bild 26. Aniriebskettenraod, Kette, Kupplungstrommel und

19.

20.

i
. Gehduse-Klemmschrauben am Zylinderhois i
j

. Zylinder cbnechmen (8ild 27). Achtung, Fuf-

Keil aus der Kurbelwelle, Wellen- und Ab-
deckscheibe am Kurbelwellenlager abneh-
men. Kupplungs-Laulbuchse sowie Anlaui-
und Beilagscheiben von der Kupplungswelle
abnehmen. ‘

innerer Mitnehme: abgenommen

Anwert-Zahnsegment sami Unierlegscheibe
fur Feder von der Fuhschalthebelwelie ab-
ziechen {[Achiung! Ruckholfeder unfer Vor-
spunnung!).”

Haltemuitern oui  Zylinderdeckel Idsen Ll
{Achiung auf Federringe und Unterlegschei-
ben!) und Zylinderdeckel abnehmen.

losen.

und Deckeldichtung nicht beschadigen! Ein- .
baulage der Deckeldichtung kennzeichnen!

Bitd 27. So wird der Zylinder be: RT-Modellen

abgenomn.cen
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23.

24,

26.
27.

28.

29,

Kolbenbolzen-Seegerringe mit Seegerzange
Nr. 0997 enifernen (siehe hierzu Hinweis auf
Drahtsprengringe S. 45),

(7 L o, - 7 -

Bild 28. Entiernen der Kolbenboizen-Siche-
rungen mit Seegerzange Nr. 0997

Wenn Bolzen in den Bolzenaugen des Kol-
bens noch fesisitzt, Kolben mit elekirischer
Heizvorrichtung, Gasilamme oder Heizkappe
{Bild 118) anwarmen.

. Kolbenbolzen mit abgeseiziem Spezialdorn

It. Bild 12 herausdricken, Kolben abnehmen.

Kolben beim Herousdricken gut mit der Hand
gegenhalien, damit er nichi an den Zylinder-
Stehbolzen verleizt wird.

Gehauseschrauben l6sen,

Klemmschraube {ir Ganganzeiger lockern
und Ganganzeiger von seiner Welle ab-
nehmen. \

Pahhilsen nach der Kupplungsseite durch-
schlagen,

Gehdause auf Heizplate anwarmen und Ge-
h&usehdlften trennen (notalls leichte Schlage
mit Gummihammer axial auf Kurbelwellen-
stumpf der Lichtmaschinenseite geben, keines:

30.

31.

32.

33.

34.

35.

36.

37.

ialls mii Schraubenzieher
tuge einsiechen).

Gonganzeigerwelle mit Hebel aus rechter

Gehdusehditte herausziehen,

Kurbelwelle aus linker Gehdausehdltie heraus-
ziehen (notfalls leichte Schldge mit Gummi-
hammer axial auf Kurbelwellenstumpf der
Aniriebsseite).

Fulischaltwelle sami Rickholfeder und Schali-
stick aus dem Gehduse herausziehen.

Vorgelegewelle mit Schaltrad und Zchnrad
fir 1. Gang sowie Schaltrad auf der Kupp-
ungswelle aus dem Gehduse herausnehmen.

Kupplungswelle nach der Lichtmaschinenseite
aus dem linksseitigen Gehduselager heraus-
schlagen,

Wenn Ersetzen von Einzelteilen notwendig
ist (z. B, Schaltstein oder Gangarretierfeder):
Befestigungsschrauben f{ir Haitebleche des
Schaltarretierhebels entsichern  und  [6sen,
Haltebleche samt Schaliarretierhebel abneh-

men. Achtung auf Arretierkugel!

Falls Schaftradiager oder Lagerbuchse fir
Vorgelegewelle ausgewechselt werden sol-
ten: Mutter fir Aniriebskettenrad enisichern,

Kettenrad-Gegenhaiter Nr. 0100032 ansetzen
und Mutier {Linksgewinde] I3sen. Sicherungs-
scheibe und Kettenrad aobnehmen, Schaftrad
ous Schaffradiager herausschlagen. Befesti-
gungsschrauben tir Verschluliblech lésen,

Verschlufibiech mit Dichtung und = Abstands- -
hilsen abnehmen und Kugellager bzw. Vor--

gelege- und Lagerbuchse herausdriicken,

Falls Kurbelwellen-Dichiung auf der Antriebs-
seite ausgewechselt werden soll: Linke Ge-
h&usehalfte anwarmen und &ufjeres Kurbel-
wellenlager mit Dichtung nach aufien heraus-
dricken.

noch
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Falls Lager der Kupplungswelle oder Vor- .

gelege-Lagerbuchse der linken Seite' aus- '

gewechselt werden sollen: Linke Gehduse-

halfte anwérmen und Lager bzw. Lagerbuchse

nach innen herausdricken,
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- KS$ 200: Sonderwerkzeuge 1. Cl =
g Abzicher N- 0:90: oder Apziena: Nr. 0100031 Abzieher Nr. 01738 (K 7687115) :
oa:r Abziehe: Nr. 0100035 Gegenhalter Nr. 01839

1) Kaopens:onussel Nr. 0334 (K 767717) bzw. Abzieher Nr. 01856

! Kappenscalussel Nr. 08205 (K 7687110) Seegerzange Nr 0337

Kettenradhalter Nr. g700032 (K 7087123)

RN
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.. Bild 30. Triebwerkblock Typ KS 200, Lichtmaschinenseite Bild 31. Triebwerkblock Typ KS 200, Kupplungsseite
] . ‘
] 1. Halteschrauben der Lichimaschinenkappe gewinde) mit Kappenschlussel Nr. 0984 bzw.
I I6sen, Kappe abziehen. * 08208 abgeschraubt werden.
g 2. Nocken-Befestigungsschrauben losen  und ¢
=3 Nocken abnehmen. &

3. Ankermutter 16sen und Sicherungsscheibe her-
ausnehmen,

. Abzieher Nr. 01904, 0100033 oder notfalls
0100031 anschrauben; Anker abziehen.

aam owT W Ty

H

¥
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Bild 33. Abziehen des Glockenankers mit Abzieher
Nr. 0100031, Beide Zugschrauben ganz einschrauben!
Besser Abzieher Nr. 0100033 verwenden (s. Bild 211)
6. Keil aus Kurbelwellen-Konus entfernen und N
Gewindekappe (Rechisgewinde) mit Kappen- ,-
schlossel Nr. 0984 bzw. 08208 abschrauben;
Bild 32. Abziehen de: Glockenankers mit Abzieher Dichtkappe mit Dichtung und Ausgieichschei-
Nr. 01904 ben herausnehmen.
S 5. Obere Sicherungs- und untere Klemmschraube 7. Mutter am Antriebskettenrad (Linksgewinde) ‘= 2
xS an der Lichimaschinen-Grundplatte losen losen (Kettenrad mit Kettenradhaller Nr. -
' und Grundplatte abnehmen. 0100032 gegenhalten). ) ' A f,":' ‘

Bei der aiteren AusfGhrung mub zuvor die Ge- - Y
windekcppe der Lichimaschinenseite (Rechts- 8. Kettenrad mit Abzieher Nr. 01738 abziehen."w" N
- (ST

. - . - 195




. Kupplungsspanner herausschrauben (Federn
entspannen), Federteller mit Sicherungsblech
sowie Druckfedern abnehmen.

14. Mutter auf Kupplungswelle entsichern, Gegen-
halter Nr. 01839 ansetzen und Mutter (Rechts-
gewinde) ldsen; Sicherungsblech und Feder-
fohrung (Unterlegscheibe auf fester Kupp-
lungsscheibe) abnehmen.

oy e e s N—
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15. Gegenhaller Nr. 01839 ansetzen, Abzieher
Nr. 01856 mittels der 4 Federbolzen-Muttern
anschrauben (Muttern gleichmabhig anziehent)
und Kupplung abziehen.

-

Nr. 0984 bzw. 08208. Der Plei weist aul die ninfer der
Dichtkappe liegenaen Ausgieichscheiben

ﬁf Bild 34. Losen der Gewindekappe mit Kappenschlissel
»

9. Befestigungsschrauben des Kupplungs-Ge-
hdusedeckels losen und Deckel cbnehmen
{an Kupplungshebel dilicken).

Lost sich der Decknl schwer, mit Gummihammer

T, leichte Scnlage von recnts und links :eitlich aui

: den Deckel geben Keinesfalls mit Schrouben-

zieher zwischen die Pafilachen stohen.

A A1 - B g, o
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Getriebeschmiermittel auffangen!

10. Anwerfzahnrad herausnehmen.

Bild 36. Abziehen der Kupplung mitiels Abzieher Nr. 01856 \

t1. Druckbolzen aus dem Federteller der Kupp- unter Verwendung des Gegenhalters Nr. 01839

lung herausnehmen, Kupplungsspanner Nr.
15142 einschrauben und durch Anziehen der
Halsmutter Kupplungsfedern spannen (Bild 16. Keile aus Kupplungswelle entfernen, Aniauf-
Nr. 102). scheibe und, falls vorhanden, Ausgleich-

scheiben von Kupplungswelle abnehmen.
12, Federbolzenmutiern entsichern (Sicherungs-

blech zurickdricken) und l6sen, 17. Altere Austihrung:

Mutter am Anlriebszahnrad auf der Kurbel-
welle ([Rechisgewinde] |osen, Zahnrad mit
Abzieher Nr, 01738 abziehen,

Neuere Ausfiihrung:
Sprengring am Antriebsrad auf der Kurbel- !
welle entfernen, Antriebszahnrad von der ge- :
nuteten Welle abziehen.

18. Zylinderfubmuttern ldsen, Zylinder mit Zylin-
derdeckel abnehmen,

19. Kolbenbolzen-Seegerringe mit Seegerzange
Nr. 0997 entiernen. '

20. Wenn Bolzen in den Bolzenaugen des Kol-

bens noch festsitzi, Kolben mit elektrischer

Bild 35. Ansetzen des Gegenhalters Nr, 01839 e Lasen Heizvorrichtung, Gasflamme oder Heizkappe
der Multer auvi der Kupplungswe! (Bild 118) anwarmen,

20




noch

21. Kolbenbolzen mit abgesetztem Spezialdorn 27. Rechte Gehausehaolite nach Freitkommen von 4 C)

lf. Bild 37 herausdricken, Kolben abnehmen, den Getriebe-Kugellagern abziehen, Kurbel-
| Zylinderfulidichtung abnehmen. welle aus dem Gehause herausnehmen.,
‘:' Achtung auf herausicllende Logerrollen! Rollen
) 700 dar rechten und linken Lager durfen nicht ver-
¥ - s T T T T *"l ‘auschi werden!
L ..7.0,.‘ - . yg - -
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Bild 37. Mahskizze des Dornes, der bei KS-,
SB- und NZ-Modelien zum Herausdricken

i‘ des Kolbenboizens zu verwenden ist

:; .

b 22. Abdeckplatte fir Antriebs- und Kupplungs-
3 wellenlager an der rechten Gehdauseseite
§ nach Lésen der Befestigungsschrauben ab-

nehmen.

Achtung auf Dichtung und Ausgleichscheiben an
den Kugelliagern!

Bild 38. Gehdusehdliten gelrennt, Kurbelweile cus den
Lagern heravsgezogen

23. Keile aus Kurbel- und Aniriebswelle ent-
fernen.

28. Kupplungs- und Antriebswelle aus der linken
Gehausehalfie herausschlagen.
Achtung auf Schaltstein und Ausgleichscheiben,

die zwischen Getriebelogern und Sprengringen
der linken Gehduseseile eingelegt sind!

24. Gangarretierschraube herausschrauben.

25. Alle Gehduseschrauben lésen.

26. 'Gehdusehdlften trennen. Hierzu: 29. Sprengring an der Kurbelwellenlagerung aus
1 Mit Gummihammer leichte Schldge von der rech- der linken Gehdusehdlfte herausnehmen.
3 ten Seite her abwechselnd auf Kurbel- und An- . . . . 5 l
X triebswelle geben. Bei sehr festem Sitz Gehause 30. Gehcusehdiften anwdrmen, Rollenlautringe
D4 anwérmen, aus dem Gehause herausdricken.
B $B- Modelle: '
i Sonderwerkzeuge:
: Ankermutterschlissel Nr. 01849 Seegerzange Nr. 0937
Steckschlissel Nr. 07843 Kappenschiisse! Nr. 080 bzw.
Kettenradhalter Nr. 0100032 (K 7687/23) Nr. 0984 (K 768717) bzw.

Abzieher Nr. 01738 (K 7687115) Nr. 08208 (K 7687110)

u,

Bild 39. Triebwerkblock Typ SB 500, Lichimaschinenseife Bild 40. Triebwerkblock Typ S8 500, Kupplungsseite
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Schnittdarsteliung Triebwerkblock Typ SB 350

Bild 41.
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Bild 42. Schnilldarsiellung Triobwerkblock Typ SB 500
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Befestigungsschrauben ,(MUO;erq_ bei SB 500)
der_ Lichtmaschinenkappe l6sen, Kappe ab-
ziehen.

. Siche;ungsring von der Nockenlagerung mit

Reijnadel oder Schraubenzieher
Nocken abziehen.

abheben,

.Fliehgewichisfedern aushdangen, Flichgewichte

abnehmen.

Sicherungsplatte tir Ankermutter nach Lésen
der Befestigungsschrauben abnehmen.

Biid 43.

Ankermutter (3) u. Abzugplatte (1),
welche durch 4 Schrauben (2) am Glocken-
anker gehaifen ist; wird nach Abnehmen des
Unierbrechernockens und der Fliehgewichle

die Ankermutter nach links gedrehl, so

kommi sie zur Anlage an der Abzugplalte,

bei weiterer Linksdrehung erfolgt das Ab-
zichen des Ankers

Ankermutter mit Schlissel Nr. 01849 durch
leichte Hammerschldge 16sen (Rechtsgewinde)
und zur Anlage an der Abzugsplatie bringen;
durch weitere Hammerschlége auf den Schlis-

sel Anker mit der Mutter abziehen.

Anker-Grundplatte nach Lésen der 3 Halte-
schrauben abnehmen.

BefestigungsschraubendesKupplungsgehause-
Deckels I6sen.

. Blechwanne zum Avuffangen des Getriebe-

schmiermittels untersetzen.

Kupplungsdeckel kompiett mit Anwerfvorrich-
tung abnehmen. (Achtung auf Dichtung!)

Bild 5.

10. Getlriebe abblocken, hierzu:

Beide Muttern 12 mm SW und 4 Mutiern 14 mm
SW auf den waagerecht liegenden Stiftschrau-
ben losen, Ge'riebe von Motor abzishen.

Achtung auf :wischenliegende Papierbeilagen,
weil dieselben in gleicher Stickzah! und Stérke
beim Zusammenseizen wieder cingelegt waerden
miussen! (Bild 2)

1. Stohdampfermutter [Rechisgewinde) mit Steck-

schlUssel Nr. 01843 I6sen. (Antriebskettenrad
mit Kettenradhalter Nr. 0100032 gegenhalten).

=~ ;e

S i

Bild 44 Anwendung des Kettenradhaliers
Nr. 0100032
12. Halsmutter, Stohdamplerteder, Klauenstick

und Antriebskeltenrad abnehmen.

Anwendung des Sondervoerkzeuges Ni, 01830 zum
Halten des Anfrebs:annrades ber Typ SB 200 une SB 250

%
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Bild 47.

Abzieher Nr. 01738 onse!zen und Nutstuck

von der Kurbelweile abziehen.

Abziehen des NutsiGckes auf der Kurbelwelle mii
Abzieher Nr. 01738

46.

Keil aus der Kurbelwelle entfernen.
Zylinderfuhmuttern [6sen, Zylinder abheben.

Kolbenbolzen-Seegerringe mii Seegerzange
Nr. 0997 entlernen.

Wena Bolzen in den Bolzenaugen des Kol-
bens noch festsitzt, Kolben mit elekirischer
Heizvorrichtung, Gasilamme oder Heizkappe
(Bild 118) anwdarmen.

Kolbenbolzen mit abgeseiztem Spezialdorn
It. Bild 37 herausdricken, Kolben abnehmen.

Zylinderfulydichtung entfernen.

Einzylindet-Modeilen:

Gewindekappe auf Lichimaschinen- und An-
triebsseite mit Kappenschlissel Nr. 0980, 0984

Lésen der Gewindekappe mit Kappenschlussel
Nr. 0980, 0984 oder 08208

21.

22,

23.

24.

Bei
20.

21,

22.

23.

noch

oder 08208 ldsen und enliernen (rechte Seite 1 C)

- Rechisgewinde, linke Seite = Linksgewinde
(Bila 47).

Dichtkappen mit Dichtungen herausnehmen
{Achtung, Beilagscheiben nichi verletzen oder
vertauschen!).

Gehauseschrauben losen.

Gehausehalften durch kurzen Schlag mit
Gummihammer auf den Wellenstumpf trennen,
Kurbeiwelle aus den Gehduselagern heraus-
ziehen.
Achlung auf herousfollende Lagerroilen! Rollen
der einzelnen Lager nicht verlcuschent

Gehdausehalflen anwarmen und Rollenloutf-
ringe aus dem Gehduse herausdricken.
Ausfihrungs-Unterschiede beachten:

Ber dlteren SB-Modellen Reihenfolge von
innen nach aullen:

1) Rolleniaufring

2) evtl. Ausgleichscheiben .

3) Sprengring

4) Absfandshuise

5) Rollenlaufring

Rollenlaufringe der Innenseite nach innen,
Rollenlaufringe der Aufenseite nach auken
herausdricken.
Achtung auf Ausgleichscheiben zwischen Rollen-
laufringen und Sprengringen; nicht verletzen
und vertauschen, weil dieselben beim Zusom-
mensetzen wieder eingelegt werden mussen!

Ber neueren Modellen Reihenfolge von
innen nach aullen:

1) Rollenlaufring

2) Abstandshilse

3) Rollenlautfring
Herausdricken beider Rollenlaufringe nach
innen.

SB 500:
Befestigungsschrauben
Lagertlansche [&sen,

der Kurbelwellen-

Muttern der durchgehenden Geh&usebolzen
und der beiden Gehduseschrauben l6sen.

Gehausehdalften durch
Gummihammer irennen.

leichten Schlag mit

Kurbelwelle mit Lagerflonschen aus dem Ge-
hduse nehmen. (Achiung auf Fixierstitt im
Mittellager-Dichtungsring!) ‘

25
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Schnittdarstellung Triebwerkbiock Typ NZ 500

8ild 49.
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.{: ¢] NZ-Modelie: )

Schiitzmuiterschlissel Nr. 08964 (K 7687118)
Mitnehmer-Halteschliissel Nr. 0100022 (K7687/20)
Druckbolzen Nr. 08956 (K 7687116)

Druckbolzen Nr. 0100028

Abzieher Nr. 01738 (K 7687115)

Bild 50. Triebwerkblock Typ NZ 350, Lichimaschinenseite

1.
2.

Getriebeal ablassen.

Kiemmschraube von Fuhschalt- und Anwerf-
hebel lockern, beide Hebel mit Schrauben-
zieher abdricken.

. Befestigungsschrauben fGr Kupplungsdeckel

l6sen, Deckel abnehmen. (Achtung aut Gummi-
dichtung am Durchgang der Anwerthebelwelle,
Deckeldichtung nicht beschadigen!)

. Keliendurchhang an mehreren Stellen unter

Weiterdrehen der Kurbelwelle prifen.

‘lst der Durchhang groher als 15 mm, so mub
die Kette ausgewechselt werden.

Sonderwerkzeuge:

Abzieher Nr. 0100020 (K 7687111)
Ankerhalteschlissel Nr. 0100017 (K 7687137)
Abzieher Nr. 07100033 (K 7687/33)
Kettenradhalter Nr. 0100032 (K 7687123)

Bild 51. Triebwerkblock Typ NZ 350, Kupplungsseite

5. Aulienseite der Keite durch Anhdnger kenn-
zeichnen (wichtig fir Zusammenbau!).

6. Sechskanischraube am Antriebskettenrad aut

der Kurbelwelle entsichern und 18sen (Rechts-
gewinde).

7. Halsmuttern der Kupplung mit Senlitzmutter-

schlissel Nr. 08964 ldsen. Kupplungs-Druck-

federn samt Federkappen sowie Federteller
abnehmen,

8. Druckpiiz aus der Kupplungswelle heraus-

nehmen.

Bild 52. Prifen des Kehiendurchhanges: 1. Hochdrucken
der Ketie und Ablesen des Manes

28

Bild 52

Pivien des Keltendurchhanges: 2. Rinunterdrucken

der Katie und Ablesen dec Mahes. Mehditterenz zwischen

! und 2 isi Keiternduichharg
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9. Halteschitssel Nr. 0100022 {ir inneren Mit- 4 C] i
nehmer ansetzen und Kupplungs-Hauptmutter
losen  (Linksgewinde!), Wellenscheibe ab-
nehmen. :
10. Druckbolzen Nr. 08956 (Nr. 0100028 bei NZ ;
500) in Bohrung der Kurbelwelle einsetzen
und Antriebs-Keltenrad mit Abziecher Nr. 01738 RS
(Nr. 0100020 bei NZ 500) abziehen. L

pata

11. Aniriebs-Ketenrad und komplette Kupplung
zusammen mit Aniriebskette von den Wellen
abziehen.

Bild 54. Losen der Kupplungs-Halsmuttern mii  Schlitz-
mutterschivssel Nr, 08964

i
B s =t T

PV DA T R TR

Bild 57. Abzieher Nr. 0100020 iUr das Antriebskeitenrad
bei NZ 500

12. Laufbuchse und dahintersitzende Ausgleich- -
scheiben von der Kupplungswelle abnehmen. )

13. Anwerfhebel-Segment mit Feder abnehmen ;

Bild 55. Anselzen des Halleschiissels Nr. 0100322 zum (Achtung, Feder unter Vorspannung!). -

Halten des inneren Mitnehmers beim Losen und Fesiziehen
der Kupplungsmutifer

e’ B ey rmdi

Bild 56. Einseizen des Druckbolzens Nr. 08956 (bei
0100028 NZ 500) vor dem Aulschrauben des Abziehers Bild 58. ZurUckschlagen der Schaligabel-
Nr. 01738 Fuhrungswellen




1' cl 14,

15.

16,

17

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24,

25.

30
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Befestigungsschrauben {ir - Abdeckblech am
Getriebe I6sen und Blech abnehmen. {Achtung
aut Ausgleichscheiben an den Kugellagern,
missen beim Zusammenbau dort wieder ein-
gelegt werden, wo sie beim Zerlegen ent-
nommen wurden!)

Falls beim Motorausbau aus dem Rahmen die
Lichimaschine am Motor belassen wurde, Ab-
deckkappe der Lichimaschine nach Losen der

beiden Halleschrauben abnehmen.
Falls noch kein Fixierstiit {Gr Koppe voraesehen,
vor dem Abnehmen Kappe und Lichimaschinen-
Grundplatie markieren, um das Wiederuuisetzen
zu erleichiern.

Leitung am Kondensator abklemmen und aus
der Schelle an der Unterbrecherbriicke heraus-
nehmen,

Unterbrecherbricke fach Lésen der 4 Halte-
schrauben abnehmen.

Anker-Befestigungsschraube (Rechisgewinde)
idsen (gegenhalten mii Halteschlussel Nr.
0100017), Druckbolzen Nr. 08956 (Nr. 0100028
bei NZ 500) in Bohrung der Kurbelwelle ein-
setzen und Glockenanker mit Abzieher Nr.
0100033 abziehen (Bild 210 und 211).

der
l6sen und Grundplatie

Lichtmaschinen-
ab-

Befestigungsschrauben
Grundplatte
nehmen,

Gummimanschette und Druckbolzen am Ge-
triebe-Kettenrad abnehmen.

Haltemutter fir Getriebe-Kettenrad entsichern,
Kettenradhalter Nr. 0100032 ansetzen, Mutter
losen [Linksgewinde] und KeHenrad ab-
nehmen,

Klemmschraube am kleinen Getriebeschalt-
hebel |dsen und Hebel abdriicken. Scheiber-
feder aus der Welle herausnehmen.

7 Befestigungsschrauben des Getriebedeckels

I&sen.

Schaltgabel-Fihrungswellen nach der Kupp-
lungsseite zurickschlagen (bei NZ 500 gan:
durchschlagen).

Falls Schattrad
soll,

werden
aufselzen und mit
Haltemutier provisorisch festziehen (Schaftrad
nur ausbauen, wenn unbedingt nétig!).

im Deckel belassen

Kettenrad wieder

26.

27.

28.

29.

30.

31.

Bild 59. Kupplung NZ 250 zerlegi

Getriebedeckei samt Dichtung abnehmen.
Achtung aui Ausgleichscheiben auf der Kupp-
lungswelle und Kurvenwalze!

Bei NZ 503 Achtung au! 48 Lagernadeln im
Schalirad!

Schaltsegment abnehmen
mechanismus herausziehen.

und Fufschall-

Kupplungswelle samt Schaltgabel nach der
Lichtmaschinenseite herausschlagen.

Kurvenwaize und zweite Schaligabel samt

Vorgelegewelle und Schaoltrddern heraus-
nehmen.
Bei Motoren NZ 250 und 350 der ersien Ferti-
gung Achtung auf hintere schwéchere Ausgleich-

scheibe an der Kurvenwaize!

Bei NZ 250 und 350 Zahnrad ftor 1. Gang
herausnehmen.
Bei NZ 500 ist dieses Rad aul der Vorgelege-
welle aulgepreht.

Spitze der Gangarretierung und Ablenk-

anschlage fur Fulischaltsteine aut Abnutzung
prifen.

Teile bei Verschieih erseizen. weil sonst Schalt-
schwierigkaiten,

Pruten der Gangarretisrung und  der Ablent -

anschiage aut Aboutrung
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32.

33

34.

36.

37.

38

‘

Bei NZ 250 und 350 Pahhilsen in den Aul-
hangeaugen durchschlagen.

Zytinderfuhhmuliern losen und Zylinder ab-
heben.

Zylinderfuhdichiung (bei NZ 500 auherdem
Gummi-Zwischenstick) entlernen,

Kolbenbolzen-Seegerringe mi! Seegerzange
Nr. 0997 enifernen.

. Wenn Bolzen in den Bolzenaugen des Kol-
bens noch fesisitzt, Kolben mit elektrischer
Heizvorrichtung, Gasflamme oder Heizkappe
{Bild 118) anwdarmen.

Kolbenbolzen mit abgesetziem Spezialdorn
It. Bild 37 herausdricken, Kolben abnehmen.

Gehduseschrauben 16sen und Gehdusehaliten
durch leichte Schlage mit Gummihammer aul
den Kurbelwellenzapien der Lichtmaschinen-

seite frennen.
Bei NZ 500 dazu Pleuel der Lichimaschinenseite
auf unteren Toipunkt stellen.

. Bei NZ 250 und 350:

Kurbelwelle von aulien nach innen aus dem

Kugellager der Antriebsseite schiagen.
Zum Ausbauven der Kurbelwellendichiungen
auhenliegende Sprengringe 16sen, Gehduse-
halite anwérmen und Dichlung sami Auhen-
lagerringen von innen nach aulen aus dem
Gehéuse herausdricken.

39.

Ber NZ 500:
Befestigungsschrauben des Gehausemiitel-
sluckes fosen. Pleuel der Antriebsseite aut

unleren Totpunki stellen und Kurbelwelle aus

der linken Gehausehalfte herausdricken.
Be m Erse!zen Kurbelwellend ciiuigen beachten,
da Dichlungen verschieden sind.
Herausditcken der Lagerhulsen nach Abnahme
der auheren Sprengringe aus cem zuvor an-

gewdrmten Oechause von ouhen nach innen.
Gehause-Mitteistuck  nur  !rennen. wenn neue
*urteivielle  eingebaout  werden  wun:  dazu

Cumminng aus den Nuten nerousnchmen. beide
vagben (6114) losen urd M iteistuck trennen.

TAR oA X 2
Bild 61. Mitiellagerung der Kurbelwelle NZ 500
1 = Holteschroube fir Mittelstick
2 - Gummi-Dichtungsblock
3 =~ Gummi-Dichtungsring
4 Schrauben, die die beiden MitielstGckhaltien
zusammenhalien
5 — Belestigungsschrauvben {Ur Miilelsivck

Zylinder und Kolben messen, reinigen und priifen

Sonderwerkzeuge:

ZylindermelBuhr Nr. 0989

Zylinderbohrung messen

1

. Zum Messen des Verschleibes der Zylinder-
bohrung bendtigt man eine Zylindermefuhr
wie z, B. das Sonderwerkzeug Nr. 0989.

2. Mit Hilfe eines Lehrringes (Bild 62) wird die

Mehuhr zunachst auf den Normaldurchmesser
eingestellt.
Beim Einslellen der Mehyuhr ist der vorgesehene
Einsalz so zu wdahlen, dafy der Fihistift der
Mefiuhr eine Vorspannung von 1—2 mm erhait,
d. h. daly der kieine Zeiger der Uhr auf Zilfer
1 oder 2 weisi.

. An Stelle des Lehrringes kann auch ein Mikro-
meter wie Nr. 0998 (Mefbereich 50100 mm)
verwendet werden. Aul der Mikrometer-

schraube wird dann der Normaldurchmesser

der Bohrung (z. B. 68 mm) eingestellt und die
Mefyuhr, genau wie schon oben beim Lehr-
ring beschrieben, eingestellf. -

Mrkrometer Nr. 0998

Kolbenringzange Nr. 0762

Bild 62. Einstellen der Mehuhr eines Lehr-
ringes auf Normal-Durchmasser

31
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Zum Messen der Zylinderbohrung Zylinder
ouf Deckelseite stelien. -

Mefjuhr in Bohrung so einfihren, daly Fihl-
und FUhrungsstift beim Durchschieben der
Mefuhr durch den Zylinder nicht in die Steuer-
schlitze schnappen kénnen, weil dodurch die
Mefuhr beschadigt wirde.

?5@?

Bild 63.

EinfGhren der Mehuhr in die Zylin-

derbohrung (Achiung, Schlitten nicht ver-

konten und Fihi- und Fihrungsstift nichi in
Steverschlitze schnoppen lassent)

Ausschlag des Zeigers beim Durchschieben der
Mefiuhr genau beobachten! Unterhalb und
oberhalb der Steuerschlitze Messung durch
Drehen der Mefljuhr an verschiedenen Stellen
der Bohrung wiederholen, um das Maly des
groften Verschleifes festzustellen.

. Betragt der Verschleily mehr als 0,1 mm, so

mufy der Zylinder ausgeschlifen werden.

Fir die meisien Werksidtlen kommi ein Aus-
schleifen des Zylinders nichl in Frage, da die
ndtigen Belriebseinrichtungen fehlen. Aus die-
sem Grunde wurde ein Auslauschveriahren
geschatfen, das es ermoglichi, au! schnellstem
Wege einen ausgeschliffenen Zylinder von der
Abt DKW-Kundendienst und -Ersaizieile oder
vom zustandigen Generaldepol gegen vor-
herige Rickgabe des auszuschleilfenden Zylin-
ders zu erhalien.
Die Austauschzylinder sind in vier Ausschleif-
mahen erhalilich, und zwar um 0,25 mm geslal-
felt (z. B. ein Zylinder {Gr NZ 250, Normaldurch-
messer 68 mm):

1. Ausschleifmaly 68,25 mm

2. Ausschieitmali 68,50 mm

3. Ausschleilmafy 68,75 mm

4. Ausschleitmaly 69,00 mm

. Verbrennungsraum

. Gewindeloch {Ur Zindkerze reinigen,

Jeder Zylinder wird mit einem Kolben entspre-
chenden Obermakes geliefert.

Vor Anforderung eines Ausiauschzylinders is!
slets festzusielien, ouf waelches Ubermaly der
auszubavende Zylinder noch ausgeschliffen wer-
den kann, Dabei sind die Uber den normalen
"Verschleily  hinausgehenden  Besch&digungen
(z. B. Riefan) zv beachien, da der Austausch-
zylinder mit dem Ubermaf gelietert wird, aul
das der eingesandie Zylinder ausgeschiiffen
werden mull. Bei Nichtbericksichtigung der-
artiger Beschédigungen kénnie die Gelahr be-
stehen, dafj beispielsweise ein Zylinder mit
0,25 mm Ubergréke eingebaut wird,~ wahrend
for den qusgebauten Zylinder nur ein Austausch-
zylinder mit 0,50 bzw. 0,75 mm OUbermafy ge-
lielert werden kann, Im Grenziall, d. h, bei
Auswedhslung eines Zylinders mit 0,75 mm Uber-
maly gegen einen solchen mit 1 mm Obermah,
konn der Fall eintrelen, daly der ausgebaute
Zylinder wegen vorhandener Riefen gor nicht
mehr ausgeschlifien werden kann und infolgu-
dessen ein Austausch vom Werk nicht mehr vor-
genommen wird,

Im Ubrigen sind die Bedingungen des DKW-
Teile-Austauschverfahrens, die auf Anforderung
Ubersandt werden, genau zu beachien.

Kann von dem vorteilhaften Austauschver-
fahren kein Gebrauch gemacht werden, so
betrave man mit dem Ausschieifen nur eine
Zylinderschleiferei, die im Schleifen von Zwei-
takizylindern auch die notigen Erfahrungen
besitzt, um der Gefahr, dah die Mafje des aus-
geschliffenen Zylinders in Nahe der Sieuver-
schlitze nicht stimmen, vorzubeugen.

Zylinder reinigen

Wenn derselbe Zylinder wieder verwendet,
also vom Austauschverfahren kein Gebrauch
gemacht wird, so ist der Zylinder wie folgt
instandzusetzen:

. Verbrennungsricksténde aus allen Kandlen

und Schlitzen mit Schaber entfernen.

. Alle Dichtungstlachen reinigen.

. Deckel der Uberstromkandale mit einwand-

freien Dichiungen unter Verwendung eines
tlissigen Dichtungsmitiels (z.B. Compousit) ein-
setzen und fesischrauben. Richtige Stellung
des Leifstickes im Ubersiromkanal beachien!

im Zylinderdeckel von
Rickstanden belreien,

wenn
notwendig Gewinde nachschneiden.
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6. Dichtungsilache, Zylinder und Zylinderdeckel
mit Dranibursie und stumpfem Schaber grind-
lich reinigen. Wenn Unebenheiten erkenntlich,
fuschieren und nachschaben.

7. Zylinder mit Zylinderlack auhen ansireichen.

Kolben prifen

Vorausgesefzt, dafi nicht wegen Ausschleifens
bzw. Umiausch des Zylinders ohnedies ein never
Kolben Verwendung finden mul, kann der alte
Kolben nur dann wieder eingebaut werden, wenn
beim Ausbau der Kolbenbolzen in den Augen
des Kolbens noch Haftsitz hatte; war der Bolzen
im alten Kolben schon lose, so mul der Kolben
ausgewechselt werden.

Kann jedoch der alte Kolben weiter verwendel
werden dann:

1. Kolben aul Ulkohleansatz am Kolbenschatt
und duhere Beschddigungen (Frefstellen)
uniersuchen.

2. Starker Olkohleansatz am ganzen Kolben-
schaft zeigt, dafy das Kolbenspiel im Zylinder
zu grofy ist und der Kolben ausgewechselt
bzw. der Zylinder ausgeschliffen werden muh.

3. Schwere Frefystellen, durch die Kolbenmaterial
Uber die Kolbenringe geschoben wurde,
machen den Kolben unbrauchbar. Leichte
Frefstellen nacharbeiten.

Das Nacharbeiten leichter Frehstellen, die nicht
Uber die ganze Mantellinie durchlavten, ge-
schieht nicht mit Schmirgelleinen, sondern mif
einem Korundstein, der durch wiederholtes Ein-
iguchen in Kraffstoffdimischung feuchi gehalten
wird,

4. innen und-ohen am Kolben angeseizte Ol-
kohle mit Drahibirste oder Schaber varsichtig

R TN
e Wi -y » -

Nacharbeilen von Frefistellen am Kolbenschaft
mitlels olbeleuchtetem Korundstein

Bild 44,

noch

entiernen, Kolbenboden mit Schmirgellein- 4 dl

wand polieren, Kolbenhemd, wenn notwen-
dig, vorsichlig mit Drahtburste reinigen.

5. Kolbenringe mit Kolbenringzange Nr. 0162

abnehmen. Ringe kennzeichnen, damit die-
selben bei der Monlage wieder in dieselbe
Ringnuie eingesetzt werden.

g A A

k> *'p ES? % G
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Bild 65. Abnehmen und Aufselzen der Kol-
benringe mittels Kolbenringzonge Nr. 0162

6. Ringnuten des Kolbens mit im Handel erhait-
lichem Ringnutenreiniger oder Kolbenring-
Bruchstick reinigen. Ringnutenflanken nicht
beschadigen!

7. Wenn Ulkohierickstande wechselweise auf
beiden Ringflanken sichtbar, ist der Ring ver-
zogen und damit unbrauchbar.

Bild 66. Die Ringflanken missen blank. sein und gleich-

mahige Farbung zeigen (rechler Ring). Bei ungleichméhiger

Farbung ist der Ring verzogen (linker Ring).

33
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9. d’ 8. Kolbenringe, saubern, ~

9. Héhenspiel der Kolbenringe prifen. Dasselbe
muly 0,06—0,09 mm bei allen Ringen betragen.
. ) Die Messung des Ring-Hdhenspieles erfoigt
durch Einlegen eines Ringes in seine Nule. Mit
einem enisprechenden Fohimafy wird das Hohen-
spiel an verschiedenen Stellen konirolliart.

IR PR e 1 S

Bild 67. Messen des Kolbenring-Hshenspieles

10. Bei zu geringem Hoéhenspiel Ring auf einer
Flanke nacharbeiten,

+ Das Nacharbeiten der Ringe geschieht so, dafy
feinste Schmirgelleinwand auf eine Glas- oder
Tuschierplatie gelegt und der Ring, mit drai
Fingern gefaht und gleichmahig gegen die
Unierloge gedrickt, unter kreisférmigen Be-
wegungen avul derselben abgeschliffen wird.
Durch Zwischenmessungen in der beschriebenen
Weise ist zu prifen, wieviel abgeschliffen wurde,

11. Prifen des Stofymahes der Kolbenringe.

Das Prifen des Kolbenringsiohmahes geschieht
durch Einlegen jedes einzelnen Ringes von oben
in die zugehdrige Zylinderbohrung., Mit dem
Kolbenschaft wird der Ring so weit im Zylinder
nach unten geschoben, dafj er kurz oberhalb
der Steuverschliize sitzl, Messung des Ring-
stoljes mittels Fohllehre.

Das Stohmah mufy 0,4—0,5 mm betragen. Wenn
unter 0,4 mm, Vergréfierung des Kolbenring-

PITTTICH

Bild 68 Nachpolieren der Kolbenring-Fianken
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Bild 69. Messen des Kolbenrinc-Siolymahes mitiels

Fohllehre

stohes durch Nocharbeiten desselben mit Dop-
pelschiichifeile noilwendig; wenn Uber 0,6 mm,
Ring unbrauchbar.

12. Erfolgt der Einbau eines neuen Kolbens in
Original- oder Ubergrohe, so werden Kolben
und dazu passende Bolzen vom Werk ge-
liefert. Zusammengehorige Kolben und Bol-
zen sind gleichlarbig markiert.

13. Bei jedem, vor allem bei neuen Kolben ist
ein Nachmessen des Kolbenspieles notwen-
dig. Dasselbe betragt bei:
RT3PS = 01 m SB 500 =

m 0,14 mm
KS 200 — 012 mm | RT 125 — 0,12 mm
SB 200 = 0,14 mm { NZ 250 = 0,15 mm
SB 250 = 0,14 mm |, NZ350 = 0,17 mm
SB 350 = 0,17 mm | NZ500 = 0,14 mm

Die Messung des Kolbens erfolgi mittels Mikro-
melers Nr. 0998 zwischen Bolzenbohrung und
unlerer Ringnute, die Messung des Zylinders
mitlels Mehuhr, wie ouf Seilen 31/32 beschrieben.
Wird z. B. bei NZ 350 die Bohrung des Zylinder-
blockes mit 72,24 mm gemessen, so muly die
Messung des Kolbens den Wert von 72,03 mm
ergeben, Eine Toleranz von -- 6,00 mm is!
zulassig.

Bild 70. Messen des Kolbens zwischen Bolzenbohrung und
unferer Ringnute mitiels Mikrometers Nr. $998

(7
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: Kurbelwelle priifen t.e]
. -
H Sonderwerkzeuge: R
’ MeBuhr mit Halter Nr. 0889 Zange Nr. 0100007 y
Hebel Nr. 0100002 Buchsenauswechsler Nr. 0969 (K 7687/6) g
3 ;
4 1. Kurbelwelle in Waschbenzin oder Petroleum
a reinigen, insbesondere das Schmiermitiel aus
den Lagern auswaschen. Nach dem Waschen ;
noch verbleibende OUiruckstande auf dem g
Kurbelwellenzapfen durch Abziehen mit fein- : AR
ster Polierleinwand entiernen. S
2. Durch Schlitze im Pleuelfuly prifen, ob Rollen y
bzw. Nadeln unbeschadigt.
X 3. Welle provisorisch in das Kurbelgehduse ein- P
bauen. :
i 4. Mefuhr Nr. 0889 auf der Auflagellche fir :
v Zylinderfuly befestigen.
2
5. Radiales Spiel der Pleuellager messen: B
. Hierzu Kurbelwelle durch Holzkeil, welcher zwi- z
schen Hubscheibe und Gehause gekiemmi wird, “k
-+ gegen Verdrehen sichern, Taster der Mefuhr Y B
v ouf das uniere Pleuelauge in Ndhe des Pleuel- .
: schalies oulfsetzen, Bei leichtem Druck auf das Bild 72. Kontrolle def 1. Messung g”'d‘ {
obere Pleuelouge zeigt die Mehuhr das Spiel Messen d?‘ rcdt;olends'pleltis unier‘on sren -
. im Plevellager an. Die Maessung mulj einmal Seile neben dem Plevelschalt

) links (Bild 71) und einmal rechts (Bild 72} vom
A Plevelschaft  vorgenommen werden, um  den Das radiale Spie! im Pleuellager darf bei Rol-

, groliten Wert festzusiellen. . . .

" lenlagern nicht grofer als 0,03 mm, bei Nadel- ‘
=} lagern nicht gréfyer als 0,04 mm sein, weil 3
.:] sonst unzuldssige Gerduschbildung entsteht. ;
_t.l 6. Radiales Spiel in den Flanschiagern messen: ) .
B ] Hierzu Mefuhr einseizen, wie Bild Bild 73 zeigt, .
Ry Kurbelwelle am Zapfenende anheben. ’ :
'S Hochstzuldssiges Radialspiel in Flanschlagern
.: 0,04 mm.

L7 7. Rundlaufen der Kurbelwellenzapfen messen: '
‘% Hierzu Mehuhr befestigen, wie Bild 73 zeigl. -
F Taster mul am Gukeren Konusrand auflisgen, =

x damit er nicht in die Keilnute schnappen kann.

& Kurbelwelle durchdrehen. ,
-4 Hochstzulassiger Kurbelwellenschlag 0,06 mm -

(0,07 bei Zweizyllnder-Moforen).

8. Axiales Spiel der Kurbelwelle messen:. L -

Bei Zweizylinder-Motoren SB500 u. NZ500:

Dasselbe erfoigt mitlels Mefyuhr, die, wie Bild 105
zeigl, angesetzt wird, durch pxiales Driicken der
Kurbelwelle obwechselnd nach beiden Seiten.
Hierzu Schraubenzicher zwischen Kurbelwange

Bild 71. Mehuhr Nr.0B89 millels Haller auf und Gehduse einseizen (Bild 105). e "

dem Kurbelgehduse beiestigt; Fohler der Das Spiel mufy 0,1 bis 0,2 mm betragen. Ist es - ’
>3 :':"n l':lge'u;:c'h::ma:lleu:::’s’d::;p%e:etﬁ grdher, so muly die Welle ausgewechselt bzw. ..

beim Dricken auf Plavel in Pleilrichiung be- zur Korrekiur des Axialspieles ins Werk ein- '

obachten! (radiales Spiel das Pleuallagers) gesandi werden,




Bild 75. Herausdricken der weiteren Rolien mitiels
Spezialhebel Nr. 0100002

10. Kolbenbolzenbuchse aufVerschleil3 priifen:

C * ' Rild 73. Messen des radialen Spieles der Messen mittels Fihllehre: o
Hauptlager (bei Bewegung a) und des Wel- Einwandfreie Messung nur miltels Kalibers még-
- ) lenschlages am Konusende (bei Drehung b) lich. Dus richlige Spiel des Bolzens in der Buchse
betragt 0,03 bis 005 mm, ist also grober als
Be/ Emzy//'nder-Motoren: bei Viertokimotoren dblich; wird der Bolzen
g Das Prifen und Ausgleichen des axialen Spieles saugend wie bei Viertakiern eingepabl, so geh
erfolal beim Zusammenbau des Moicrs, er fest!

9. Bei NZ500 Ist das Spiel grofer als 0,05 mm, so muly die

bieiben beim Abziechen der Lagerflansche aui Plevelbuchse ausgewechsell werden.

der Lichimaschinenseite die Rollenlager aul dem
Kurbelzapien, da die Rollen in Ringnuten des
Wellenzapfens lavfen. Um zur Prifung der Rol-
lenlavibahn die Logerrollen enifernen zu kon-

Die Auswechslung der Pleuelbuchse erfolgl mit
dem Buchsenouswechsier Nr. 0%69. Die Vor-
richlung ist dabei mil der neven Buchse so ein-

zuselzen, wie Bild 76 zeigt. Beim Anziehen der
nen, wird zundchst die ersie Relle mit der Spe- Mutter driekt

ziolzange Nr. 0100001 aus dem Kafig heraus-
gehoben (Bild 74). Mit dem Speziclhebel Nr.
0100002 werden dann die weileren Rollen
herausgedricki (Bild 75).
Muk die Kurbelwelle ausgewechselt werden,
so wird dringend empfohlen, das DKW-Aus-
tauschteile-Verfahren in Anspruch zu nehmen.

die neue Buchse o die alte aus
dem Plevelcuge heraus und schiebt sich selbs!
in das Plevelauge, wéhrend die alte Buchse von
der an der Vorrichlung vorgesehenen Hilse b
aufgenommen wird.

Bild 76. Erseizen ewner Plevelbuchse mutrels Buchsenaus-
wechsler Nr.o €969, D & neue Buchse (o) drucki beim Ein-
- pressen gleichzeing die olte Buchsz hercus, die durch die
Bild 74. Herausnehmen der 1, Rolie aus der Aurbelaellen-  Hulie (b} aufgenommen wird  Gleitringe hinter der Mutier
Logerung mittels Speziaizange Nr. 5170001 <indd weet oy
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Maly aulreiben.

A hicag, dah ae PRI I LOIe e e 7 :uel ber Verw.inklung oder Verdrehung mit- 1 e] \
Schm e¢rnuten sich todon Cicot oo v Plover- ‘os Richistab 15 mm (2 mm  be RT- °F R '
auge decken Oilcc v n o se Buchs duren- *lodeilen), der in Pleuelauge eingelibrt wird !
bohren und gut entgraten. Buchse aul ncanhiges (- einesfalls mit dem Visierstab!), kalt richten, 3 t

R >

v i409ey

11. Pleuelstange auf Verwinklung und Ver-

'f drehung priifen: o
: Entweder:
Dazu Kurtel~velie ' Gehause mselzen, Ltan- .
linea! out Geh'inel acke tor Zy'inderfuh auf-
! legen {an St iischrouben s Ablage bricauny
’ Si'berstahlstab 15 mn (12 b Ri-
4 Modetlen) in Pleue avge einscnieben und durch
s Anvisieren vor Siab und Lineclkante von vorn

auf Verdrehung, durch Anvisieren von oben cuf
Verwinklung prifen (Bild 77 und Bild 78}

i Dath N
o I ENPEIT IR, T F LT ST IIRIY T T B T

8iid 79. Profen der Pleuveistange aui Verschronkung bei
ausgebauter Kurbelwelle ]

,‘

ot s ey e 15 R IVVRIAETN TNIT B TR LTS SRR TSI 2 s T

v
L “:‘; xS “ |
Bild 77. Prifen der Plevelstange aul Verwinklung mittels
Prufstab urd L neal
1

- L.
Bild 80. Profen der Pleueisiange auf Verwinklung bei qus- - '

gebcuter Kurbelwelle (Mahe o und b missen genau gleich-

groly sein) :
<~
- .
}
Bild 78. Prifen der Plevelsiange aul Verschrankung mittels
Prifsiab und Lineal
E
oder: i
Silbersiohistab bei nicht eingebauter Welle durch i
Plevelauge slecken und auf Verdrehung durch !
" Anvisieren von Siab und Wellenstumpien von ;
. oben, durch Messen des Abstandes rechis und

links zwischen Wellenstumpfen und Siab (8ild 79 Bild 81. Eine Zweizylinderwelle darf nur so getrogen b
i bzw. 80), aui Verwinklung prifen. werden! ;
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1. Die Kurbelwelle muly an den Stellen, wo sie
in den Dichtungsringen 18uft, spiegelblank
sein, Sind diese Stellen matigrou oder gar
blau angelaufen, so kann auch eine neue
Kurbelwellendichiung mchf mehr einwandirei
cbdldﬂen

2. Sind die Dichtungsstellen der Kurbelwelle nicht
mehr einwandfrei (cingelaufen), so war die
Dichlung zu stramm eingebaut (vor allem bei
graphitierten Gewebedichtungen) oder die
Welle hat Schlag bzw. zu grofes Radialspiel
in den Hauptlagern,

3. Graphitierte Gewebedichtungen missen sfets
als Originaldichtungen bezogen werden, da-
mit die eingebaute Dichtung nichl zu stramm
sitzi und damit die Stofystelie der Dichtung
fugendicht sitzt (nicht klafft).

4. Ist eine graphitierte Gewebedichtung am
Wellénsitz ravh oder ist der Grophitbelag
abgeblditert, so ist die Dichiung nichi mehr
verwendungsfahig.

5. Simmering-Dichtungen (Manscheitendichiun-
gen) kdnnen nur einwandirei dichten, wenn
die Dichtungslippe schartkantig ist, da die
Abdichtung selbst nur durch die Lippe erfolgt.
Ist dieselbe abgerundet, so ist die Dichtung

nicht mehr verwendungsfahig,
\

. Kurbelwellendichtungen priifen

6. Manschettendichtungen vor Einbau prifen:
Dichtung auf (méglichst geschliffenem) Rund-
stab aufschieben, dessen Durchmasser dem
Nenndurchmesser * 5 mm der Welle an der
Dichtungsstelle entspricht. Wird Rundstab mit
Dichtung gegen das Licht gehalten, so dart
an keiner Stelle ein Lichispalt zwischen Dich-
tungslippe und Stab sichtbar sein, anderen-
falls ist die Dichiung unbrauchbar.

7. Beim Einbau von Manscheitendichiungen soli
die Dichtungslippe stets gegen den grdfyeren
Oldrang liegen; im Kurbelgehduse aiso an
der Lichtmaschinenseite nach innen, an der
Antriebsseite (wegen der Schmiermittelitliung
im Gehduse der vorderen KroftGbertragung)
nach aufyen.

8. Vor dem Einbau neuer Manschettendichtungen
sind diese ca. /2 Stunde in auf ca. 50° C an-
gewdrmies Ul zu legen, um sie geschmeidiger
zu machen,

9. Beim Einbau von Manschetiendichtungen plan
anliegenden Dorn verwenden, um Beschadi-
gung der Blechkapselung und dadurch ver-
ursachte Behinderung der freien Beweglich-
keit der Dichtungslippe zu vermeiden.

Lagersitze priifen und nachpassen
Sonderwerkzeuge: Walzwerkzeug Nr. 01853

Bel Einzylinder-Modellen:

Haben die Kurbelwellenlager bzw. die Lager-
auhienringe im Gehduse so viel Luft, dak sie sich
in doas kalte Gehduse einschieben lassen, so ist
in einer Drehbank ein Aufranderieren der Lager-
sitze mit dem Walzwerkzeug Nr. 01853 vorzu-
nehmen. Sind die Lagersitze schon soweit aus-
bzw. ovalgeschiagen, dafy auch durch Aufrénde-
rieren kein fester Sitz der Lager zu erzielen ist, so
kann eine Instandsetzung nur durch Ausdrehen
des Lagersitzes im Gehduse und Einpressen eines
Ringes mit 1 mm Wandsiarke (kalt in das auf
80° C erwdrmte Gehduse) erfolgen. Sind beide
Lagersitze einer Welle auf diese Weise aus-
gebuchst worden, so missen dieselben bei zu-
sammengeschraubten Gehdusehdliten mit einer
Reibahle gemeinsam auf das richtige Mak auf-
gerieben werden; die Ringe sind deshalb in der
Bohrung vor dem Einpressen um 0,2 —0,3 mm
enger zu halten.

Mittellagersitz bei Zweizylinder-Modellen:
Haben die Lageraukenringe des Mittellagers im

38

Gehduse Luft (erkenntlich an anormalen Motor-
gerduschen in den kritischen Drehzahlbereichen

Bild 82.

Nacharbeiien des Gehaduseunter-
teiles am Mittellagersiiz

_:1.—;'
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sowie — bei erhdhier Abnutzung — an leichtem
Olkohlebelag im Lagersitz des Gehdauses), so ist
zur Erzielung eines festen Sitzes der Lager-
auvhenringe das Gehduse nachzuarbeiten. Vom
Gehduseunterteil werden dazu die Flachen seit-
lich vom Mittellagersitz, von auhen beginnend
und nach innen starker aufdrickend, etwas (ca.
0,01 mm) nachgeschabt, s. Bild 82. Die dukere
Gehdausedichtflache dart dabei nicht vom Schaber
berbhrt werden.

Bei starkem Verschleif der Lagersitze ist auf die
geschilderte Weise keine einwandfreie Abhilfe

| M6050I

Kupplung

zu erzielen. Da dann gleichzeitig auch die Lager-
sitze der Aukenlager (Lagerflansche) ausgeschia-
gen sind, missen die Gehdusehaliten insgesamt
nachgesetzt (abgehobelt, tuschiert und geschabt)
sowie die Lagersitze mit einer Spezialreibahle
nachgerieben werden. Da die hierfir nolwendige
Reibahle sami Fihrungsbuchsen, Fianschflachen-
frasern und Kaliber vom Werk nicht geliefert
werden kann, mufy in diesem Falle das Gehause
zum Nacharbeiten an die Abt. DKW-Kundendienst
und Ersaizteile eingesandt werden.

tiberholen

Arbeitsumfang siehe Rand-Nr, 5.b)

[M1030 | [ mi130]

(SB-Modelle) (RT-, KS- u.

NZ - Modelle)
Sonderwerkzeuge:

Kettenradhalter Nr. 0100032 (K 7687/23)
Seegerzange Nr. 0997

Vierkantleiste Nr. 0623

MeBglas Nr. 08514

Gegenhalter Nr. 08564

Gegenhalter Nr. 0700038 (K 7687114)
Kupplungsspannvorrichtung Nr.0100029 (K7687/21)
MeBuhr mit Halter Nr. 08658

Kappenschlissel Nr. 098¢ (K 768717) bzw.
Kappenschlissel Nr. 08208 (K 76871710)

RY 3 PS:

1. Dichtflachen der Gehausehalften mit Draht-
birste sGubern [Achtung, nicht beschadigen!).

2, Kurbelwellendichtungen einsetzen.
Bei RT 3 PS:
Beschriftele Seite der Dichtungs-Blechkapsel
nach aufien. Dichtung der Schwungscheiben-
seite liegt am Gehausercnd an. (Von innen
einpressen.)
Dichtung der Antriebsseite liegt zwischen den
beiden Kurbelwellenlagern' auf der Abstands-
hilse, Inneren Sprengring einsetzen, Gehduse-
hélfte anwarmen, duferes Lager eindricken,
Gulieren Sprengring. einsefzen; anschliehend
von innen Dichtung einsetzen, am Sprengnng
« zur Anlage bringen.
Bei RT 2'/2 PS:
Dichtungen von aufien einselzen, Gewinde-
kappe der . Aniriebsseite aufschrauben und
festziehen. .

3. Abdedckplatie im Kupplungsgehduse unter
Beilage des Sicherungsbleches — ohne Zwi-
schenlegen einer Dichtung ' — festschrauben
und Sjcherungsblech umbérdeln,

Motor (Triebwerkblock bei RT-, KS-
und NZ-Modellien) zusammensetzen

Kolbenringklammer Nr. 0966a
Kolbenringklammer Nr..0966 b
Kolbenringklammer Nr. 0966 ¢
Kolbenringklammer Nr. 0966 f
Kolbenringklammer Nr. 0966 g
Kolbenringkltammer Nr. 0966 h
Haltezange Nr. 0963

Federspanner Nr. 01538 (K 768718)
Kurbelwelleneinzieher Nr. 03045 (K 7687113)
Einfihrhilse Nr. 0100014 (K 7687127)
Einfihrhilse Nr. 0100037 (K 7687/23)

4. Schaltarretierhebel, falls ousgebaut, in Ge-
héuse wieder einbauen, ebenso, falls aus-
gebaut, Schaltarretierbiichse einbauen,

(%]

men und auf geeigneter Holzunterlage mit
Bohrungen zum Durchtritt fGr Kurbel- und
Kupplungswelle auflegen.

6. Kurbelwelle in Lagersiiz der rechten Gehause-
hdlite einsetzen.

7. Kupplungs- und Antriebswelle mlf Lagern in
die Logersilze eindricken (Gummihammer)
und zum Anliegen am Abdedkblech bringen.
Dabei Bolzen des Schaltarretierhebels in Fih-
rungsriute des Schaltrades auf der Anfrlebs-
welle einfihren,

10. Linke Gehdusehalite (Schwungscheibenseite)
anwé@rmen und auf die Lager von Kurbel- und
Gelriebewelle aufsetzen,

Zwischen beide Gehausehaiften - keine Dich-
fung einlegen. Benulzung eines schwach auf-
zutragenden dinnilissigen  Dichtungsmiitels
zuldssig. ‘ '

i1,

39

noch
1. g)

Rechte Gehdusehdlfte (Antriebsseite) anwar-.
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Bild 83. Bolzen des Schaitarretierhebels muk in FGhrungs-
nut des Schaltrades liegen (linker Pleil). Bund des Schall-

rades der Vorgelegewelle muby in Nule des Schaltrades der

Kupplungswelle liegen (rechter Pleil).

Bild 84. Eindricken der Kupplungs- und Vorgelegewellen
mit thren Lagern in die angewdrmte rechte Gehausehalite

40

Gehauseschrauben einsetzen (Achtung, ver-
schiedene Langen!) und, bei den mittleren
drei (am Abdeckblech, siehe Bild 13) begin-
nend, fesiziehen,

Mittellage der Kurbelwelle prifen.
Plevelstangenschaft mul symelrisch zur Gehause-
Teennfuge liegen. Bei Abweichungen Kurbelwelle
im Gehduse verschieben.

Ol auf Lager und Zohnrader geben, alle
Wellen durchdrehen und auf leichien Gang
prufen,

Getriebelager von der Schwungscheibenseite
her mittels Schlagdorn zurickschlagen, so dak
sie hinter der Gehduseflache zuriickstehen.

16. An beiden Geiriebelagern so viel Ausgleich-

18.

9.

scheiben beilegen, dofy auhere Ausgleich-
scheibe 0,1 mm hinter Gehdusefianschildiche
zuricksteht. (Mit Lineal prifen.)

AR

85. Ausgleichen des Axialspieles von Kupplungs- und
Vorgelegewellen

Abdeckplatte mit Dichtung sowie Abdeck-
kappe mit Dichlung fir Antriebswelle auf-
seizen und Befestigungsschrauben (Siche-
rungsscheiben unieriegen) festziehen.

Keil in Antriebswelle 'einseizen, Antriebs-

Keltenrad auischieben und Muter festziehen.
Kettenrod mil Keltenrod-Haller Nr. 0100032
gegenhalien,

mittels Gasflamme
oder Heizkappe anwé&rmen, Kolben aufsetzen
und Kolbenbolzen eindricken.
Beachten, dahl auf dem Kolbenboden ein-
geschlagener Pleil nach vorn zeigt.
Zum Ein'Ghren des Kolbenbolzens verwendet
man vorteilhaft einen Dorn li. Bild §6. Kolben-

Kolben auf Heizplatte,

RS = e e

. N oy ]

25 o g4 ___,J]
- 720 - ,[

Bild 8c. Mahskizze des Eintohrdornes [ir
Kolbenbolzen bei RT-Madcllen

boizer: 0. das ge:chiitzte Erce ces Dorncs
oulselzen, und nichi gedlien, kalien Bolzen
mit Hilfe des Fuhrungsdornes donn rasch in den
erwarmten Kclben und die Pleuelbuchse so we:!
eindricken, daly die Nuien fir die Seegerringe
an beiden Seien gleichvweit von den Bolzen-
Stirnflachen entfernt sind

Koibenbolzenlage noifalis durch leichte Schiage
mit Dorn und Gumnuhammer (Kolbea mit der
Hano gut aegenhalien!) korrigieren,

i



20.

21.

22.

23,

24.

25,

26.

27.

Seegerringe mit Seegerzange Nr. 0997 ein-
sefzen und Ringe durch Drehung aut sauberen
Sitz prifen.

Vierkantleiste Nr. 0623 auf Gehauseilansch
auflegen, Kolben aul Leiste aufsetzen und
rechtwinkligen Sitz durch Visieren zwischen
unterer Kolben- und Leistenkante prifen.
Zeigt ungleicher Lichtspalt rechts und links von
der Pleuvel schiefsitzenden Kolben, so ist die
Pleuvelstange verwinkelt; durch leichtes Dricken
mit cder hohlen Hand am Kolben in Hohe des
Boizenauges wird die Pleuelsiange gerichiet.

Bild 87. Prifen des Kolbens auf Verwink-

fung. Beim abwechseinden Dricken nach

rechis und links (oberer Pieil) mufy bei a

und b jeweils derselbe Lichispalt sichtbar
werden

Zylinderiuhidichtung mit O! bestreichen und
autlegen.

Kolbenringstofy out Sicherungsstifte bringen
und Kolbenringe gonz in ihre Nulen ein-
dricken.

Zylinder auf Stehbolzen aufschieben und Kol-
ben in Zylinderbohrung einfGhren (Bild 97).

Zylinderdeckel (chne Zylinderdeckeldichtung)
schwach mit Dichtungsmasse bestrichen aul-
setzen.

Zylinderdeckal-Muﬂern unter Beilage je einer
Beilagscheibe und eines Federringes auvisetzen
und tber Kreuz fesiziehen.

Verdichtungsraum nachmessen (Sollwert tir
Slkohlefreien Motor bei RT 3 PS = 20 ccm,

28.

noch

bei 2': PS - 22 ccm). Das Ausmessen des 1. i)

Verdichtungsraumes geschiehi wie folgt:

a) Motor so siellen, daty Zondkerzendiinung
am hochsien Punkt des Verdichtungsraumes
liegt.

b) Kolben auf oberen Totpunki bringen.

c) Mehglas Nr. 08514 mit DKW-Mischung
(Krafistoff Gl) genau bis ,100 cem” fullen.

d) Mehflussigkeit durch Zuéndkerzenloch vor-
sichtig einfUllen bis Flussigkeitsspiegel den
unteren Gewindegang des Zundkerzen-
gewindes erreicht hat.

e) Eingefillie Mehmenge (= Inhalt des Ver-
dichtungsraumes) am Mehglas ablesen.

f) Mehtiissigkeit aus Verdichiungsraum eni-
fernen (Flussigkeitsheber dhnlich Saure-
heber Nr. 0274 verwenden).

Bei zu kleinem Verdichiungsraum zusdtzliche

Zylinderdeckel-Dichtung beilegen, bei zu gro-

fem Verdichtungsraum Abdrehen und Nach-

schaben der Dichtungsfidche.

Doppeliederring auf Kurbelwellenzapfen der
Antriebsseite aufschieben. Keil in Kurbel-
wellen-Konus einlegen und Aniriebs-Zahnrad
aul gut gereiniglen Konus aufsetzen. Befesii-
gungsmutter unier Beilage einer Wellen-

scheibe aufschrauben und leichi anziehen.

Bild 88. Doppellederring hinler dem Aniriebszahnrad nicht
vergessen!
29. Anlauischeibe aui Kupplungswelle aufschie-

30.

ben und beide Keile in Kupplungswelle ein-
setzen.

Komplett zusammengesetzte Kupplung aut
Kupplungswelle aufschieben (notfolls mittels
Schlagdorn leichi nachschlagen).

Achtung, Keile nicht herausdricken!

41




noch
1. i, 31.

32,

33.

Sicherung = fir Kupplungsmutter autlegen,
Kupplungsmutter fesiziehen (Gegerhalter Nr.
08564 benutzen) und sichern. Mutter fir An-
triebszahnrad auf der Kurbelwelle festziehen.

Bild 89. Anwendung des Gegenhalters Nr.
08564 beim Feslzichen der Kupplungsmutier

Sicherungsblech fir Kupplungszugstittlager,
Kugeliagerkappe mit Lager und Zugbolzen
in die Kupplung einlegen. Sprengring ein-
setzen. ‘

Anwerfvorrichtung  in  Kupplungsgehduse-

deckel, falls ausgebaut, wieder einbauen,
dazu:

Anwerthebel in Schraubsiock einspannen,
Gehdusedeckel auf
schieben,

Absiandsring aulschieben,

Anwerfhebeiwelle auf-

Sprengring in Nut der Anwerfwelle einseizen,

Mitnehmerscheibe mit eingehéngler Ruckholieder
so auf Nutenwelle aufschieben, dak freies Feder-
ende gegeniber Einhdangebohrung im Gehduse-
deckel um 180° versetzi ish.
Mit Schraubenzieher freies
hausebohrung einhangen,

Federende in Ge-
Sprengring vor Miinehmerscheibe n Welle ein-

selzen, Druckfeder und Milnehmergiesiuck auf
Welle aulschieben,

Anwerfzahnrad aufschieben und Sprengring in
Welie einseizen.

34. Dichtung fur Kupplungsgehause autlegen (mit
Feit ankleben), Kupplungsgehdusedecke! auf-

S
S

42

etzen, dabei Zugbolzen
pindel im Deckel einfGhren.

in die Gewinde-

3s.

Bei RT 3 PS und 2'1» PS:

Bohrungen im Kupplungs-Zugbolzen und an
der Gewindespindel zur Deckung bringen,
Pafstift einseizen, Kupplungshebel so aui-

setzen und festklemmen, dafy der Pafstift ver-
deckt wird.

. w
LIS

Bild 90.

ok

Bild

%

v LN

Einsetzen des Pafistiftes in Gewindespindel und
Kupplungs-Zugbolzen

Bei RT 100:

Mutier auf Kupplungsbolzen ovufschrauben,
Bajonettverschluff  ansetzen und Arretier-
schroube festziehen. Schalthebel einsefzen
.und Befestigungsmutter anziehen.

91. Bei RT 100 Einhaongen des Kupplungshebels in

die aobgeflachie Mutler aul dem Kupplungszugbolzen und
Anseizen des Baojonetiverschlusses. Sichern durch Anzichen

36.

37.

der Arrehierschraube

Befestigungsschrauben fir Kupplungsgehduse-
deckel {Ackiung, verschiedene Langen!) ein-
sefzen und fesiziehen.

Magnet-Grundplatte so aulselzen, daly Mar-

kierungen an Grundplaile und Gehduse zu-
sammenliegen. '

o PRSI T
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38 Ber RT 22 und 3 PS: 41. Zundung enstellen (siehe Rand-Nr. 27. a). 1 i]

Befestigungsschrauben unter Beilage der Bei-

_ : 1g9e 42. Eintollen des Gelriebe-Schmiermitiels nach §

'ngleChe einsefzen und provisorisch an- Einbau des Motors in den Rahmen (siehe .

ziehen. Rond-Nr. 9. h). i
5 Bei RT 100.

Klemmschrauben an der Grundplatten-Rick-

. Schwungscheibe auf gut gereinigten Konus
auvfsetzen, Schwungscheibenmutter unter Bei-
lage einer Wellenscheibe gut fesiziehen.

Bild 92. a = Arreiierschraube fir Anwerfvorrichfung (darf
nicht verbogen seinl), b = Schallarretierbolzen (mit Druck-
kugel), gleichzeitig Einfullverschroubung {ur Gelriebe-

schmiermitte!

RY 125:
1.

Dichtflachen der Gehdusehaliten mit Draht-
birste sdubern (Achtung, nicht beschadigen!).

Achtung beim Erseizen der antriebsseitigen
Kurbelwellen-Dichiung:

Bei Dichtungen mit seillichen Eindrickungen war
urspringlich eine 1 mm starke Olieilscheibe zwi-
schen Dichtung und Sprengring vorgesehen. Um
der Einbau der Dichiungen ohne seitliche Ein-
drickungen nach DIN 6503 zu erméglichen,
wurde die Olleitscheibe aut 0,5 mm Siarke ver-
ringert und zwischen Dichtung und &uhierem
Kurbelwellenlager eine 0,5 mm siarke Ausgleich-
scheibe beigelegt, womit eine Beschadigung die-
ser Dichtung vermieden wird. Damit ausreichende
Olzufuhr zum Lager gewdhrleistet ist, mufy der
Sprengring dabei mil seiner Offnung genau nach
der Ausfrasung der Ulbohrung im Gehéuse
liegen.

1 mm slarke Olleiischeiben dirfen deshalb nur
weiterverwendet werden, wenn eine Dichtung mit
seiflichen Eindrickungen eingebout wird, sonst
miUssen 0,5 mm starke Olleitscheibe und 0,5 mm
starke Ausgleichscheibe zwischen Dichiung und

43. Arretierschraube {Ur Anwerlvorrichtung ein-

setzen und gut festziehen.

Bild 93. Schalimechanismus bei RT 100

EinfOllverschluly  for Gelriebeschmier-
mittel

Schaithebel

g = kleiner Schalthebel

"

Guherem Lager eingebaut und auf die an-
gegebene richlige Stellung des Sprengringes
geachlet werden!

2. Wenn Vorgelege-Lagerbuchsen ausgebaul, -

Gehdusehélften anwarmen und Lagerbuchsen
einpressen. Vorgelegewelle einsetzen. Axiales

Spiel der Vorgelegewelle messen (muh 0,1

bis 0,2 mm betragen). Bei zu geringem Spiel
Stirnflachen der Lagerbuchsen im Gehduse
nachschleifen.

. Schaltmechanismus in . linke Gehdusehalfte

einbauen, hierzu: ,

Arretierfeder und -kugel in Arretierbichse
einseizen (Nutrichtung beachten), Haltebleche
mit Schaltarretierhebel so ansetzen, daf Arre-
tierkugel in Verzahnung des Arretierhebels
einrastet, Belfestigungsschrauben mit Siche-
rungsblech einsetzen, fesiziehen und sichern.
Schaltarretierhebel in Leerlaufstellung bringen.

- . 43

seite anziehen. Gewindekappe auf Lager- I
flansch aulsetzen und f{estziehen (Rechis- e
1 gewinde). "
4 ) . ﬁ.‘:&l
39. Keil in Kurbelwelien-Konus der Schwung- 23
scheibenseite einsetzen. gj‘
*‘.'f.’

a = Winkelhebel, b = Gleitklave,
¢ = Arrelierkugel im Winkelhebel i
d = Schaliarretierwelle, in welche c einrastet N
4 e = Lagerung fir Winkelhebel im Schall- *
deckel. Der Schalideckel ist gleichzeitig S
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. Linke Gehausehalfle anwarmen, Loger der

Kupplungswelle in Gehdusehdlite einsetzen
und zur Anlage bringen.

. Kurbelwelle mit innerem Lager in angewarmie

linke .Gehdusehalfte einsetzen und Lager zur
Anlage bringen.

Kupplungswelle in Kupplungslager einsetzen
und zur Anlage bringen.

Zahnrad {ir 1. Gang in linke Gehd&usehaltte
einlegen.

. Schaltrader der Kupplungs- und Vorgelege- -

welle in Eingriff bringen und Schalirad so
aui Kupplungswelle aufschieben, daly Schali-
rad der Vorgelegewelie von Schalistein des
Schaltarretierhebels erfafit wird! Schaltarre-
tierhebel in Stellung des 1, Ganges bringen,
so daf Schaltklauen des Vorgelege-Schali-
rades im Zahnrad fir 1. Gang einrasten.
Achtung! Ab Motor Nr, 1172724 geénderie
Ubersetzung des zweiten Ganges! Bei Anforde-

rung von Ersatzrédern deshalb Moiornummer
unbedingt angeben!

ER RTINS S PR

Bild 94. Einzelteile des Gelriebes RT 125

t = Mitnehmerbund ftr Schalirad
2 Schallstein

3 = Fohrung tir Milnehmerbund (6)
4 Schalirad

Vorgelegewelle einfihren.

Fufschaltwelle sami Schaltstick und Ruckhol-
feder in linke Gehdusehalite einseizen, so
dafy Feder am Widerlager des Haliebleches
beiderseitig anliegt.

1.

12,

13.

14,

15.

18.

21.

22,

23.

24,

Wenn Schattrad qusgebaut, Schatiradlager
auf Schafirad aufpressen und zur Aniage
bringen,

Ganganzeigerwelle mit Hebel in rechle Ge-
hdusehdlfte einsetzen, Ganganzeiger aut-
schieben und provisorisch festklemmen.

Pafiflachen der linken Gehdusehalite dinn
mit flissigem Dichfungsmittel bestreichen.

Rechie Gehdusehaltte anwdrmen, auf Kur-
belwellenlager aufschieben (Kupplungs- und
Vorgelegewelle einfhren), und so an linke
Gehdusehallte ansetzen, dah Hebel des
Ganganzeigers in Aussparung des Schali-
stickes eingreift.

.Gehéausehdlften zusammendricken.

Notfalls leichle Schidge mit Gummihammer auf
Gehduserander in Nohe des Kurbelwellenlagers
geben. Dabei durch Drehen am Schalirad pri-
fan, ob dasselbe nicht verklemm! wird, d. h, ob
Schaliradklaven in Schoftradaussparungen cin-
greifen,

. Gehdauseschrauben einsetzen und fesiziehen.

Pafkhilsen einschlagen.

. Mit Hohldorn rechies Kuroelwelleniager bis

zur Anlage zurickschlagen.

So viel Ausgleichscheiben am rechten Kurbel-
wellenlager beilegen, bis dieselben mit der
Gehduseflache bindig sind.

. Papierdichiung so auflegen, dafy Olzufih-

rungsbohrung nichi verdeckt wird.

-

. Dichtkappe mit Manschettendichtung (Dich-

tungslippe nach innen) aufseizen und fest-
schrauben,

Schaftradlager mit Hohldorn bis zur Anlage
zuriickschlagen,

Ausgleichscheiben beilegen, bis oberste mit
Gehdauseflache bindig liegt.

Dichtung und Verschlufiblech mit Manscheifen-

dichtung auflegen und mit Befestigungs-
schrauben (Zahnscheiben unteriegen) fest-
schrauben,

Abstandshilse, Ketienrad und Sicherungs-
blech auf Schaftrad autschieben, Ketlenrad-
mutter [Linksgewinde] aufschrauben, Ketten-
rad mit Gegenhalter Nr. 0100032 gegenhal-
ten, Mutter fesiziehen und durch Umbérdeln
des Sicherungsbleches sichern.

‘, =
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25.

26

27

Manschettendichiung der linken Kurbelwel-
lenseite in Gehause einsetzen (Dichtungslippe
nach aufien).

Gehduse nochmals leicht anwdrmen, linkes
Guheres Kurbelwellenlager aut Kurbelwelle
aulschieben, in Gehdause eindricken (passen-
den Hohldorn verwenden) und zur Anlage
bringen.

Vierkantleiste Nr. 0623 oder Stohllineal aut
Gehausetlansch auflegen und an Siiftschrau-
Anlage bringen. Silberstahlstab
durch Pleuvelauge stecken. Pleuei

ben zur
12 mm

aul Verwinklung durch Anvisieren von vorn
(Bild 95) und auf Verschrankung durch An-
visieren von oben (Bild 96) prifen. Bei Ver-
winklung oder Verschrénkung Pleuvel ausrich-
ten mittels in Pleuvelauge gesteckien Rund-
stahlstabes von 12 mm
stab dazu verwenden!).

(keinesfalls Visier-

Bild 95. Prifen der Plevelstange auf Verwinkiung

Rild 96. Prilen der Pleuvelstange auf Verschrankung

. Kolben

28. Kolben ouf Heizplaite, mittels Gasllamme 4 i)

oder Heizkappe anwarmen.

aufsetzen und Kolbenbolzen ein-
dricken (beachten, daly auf dem Kolbenboden
eingeschlagener Pleil nach vorn zeigt).

Zum Einluhren des Kolbenbolzens verwendet
man vorieilhaft einen Dorn it Bild 86. Kolben-
bolzen auf das Schlitzende des Dornes aufselzen
und nicht geolten kalten Bolzen mif Hilte des
Funrungsdornes dann rasch in den erwarmien
Kotben und Plevelbuchse eindricken, und zwar
so weit. dafy die Nuten fir die Seegerninge an
beiden Seiten gleichweit von den Bolzen-Stirn-
flachen entfernt sind. Kolbenbolzenlage notfalis
durch leichie Schlage mit Aufsatzdorn und
Gummihammer (Kolben mi! der Hand gu! gegen-
halten) korrigieren.

30. Seegerringe mii Seegerzange Nr. 0997 ein-

setzen und durch Drehung auf sauberen Sitz
prifen.

An Stelle der urspringlich beim Typ RT 125 als
Kolbenbolzen-Sicherungen vorgesehenen Seeger-
Sicherungen, Ersatzteil-Nummer 109295, werden
jetzt  nur noch die vereinheitlichten Drahi-
sprengringe {or Kolbenbolzen, 12 DIN 73123 FI,
Ersatzieil-Nummer 20797, verwendet. Kolben,
welche mit Seeger-Sicherungsringen versehen
werden missen, haben in den Bolzenbohrungen
rechteckige Nuten mit 0,25 mm Nuientiefe, wah-
rend bei Verwendung von Drahisprengringen
halbrunde Nuten mit 0,55 mm Nutentiefe vor-
gesehen sind. )

In Kolben mii halbrundférmigen Nuten, in die
also Drahtsprengringe passen, dirfen keinesfalls
Seeger-Sicherungsringe eingesetzt werden. Diese
wurden wdahrend des Betriebes herausspringen
und den Kolben beschédigen. Andererseils sind
in Kolben mit rechieckigen Nulen siets Seeger-
Sicherungsringe, Ersatzteil-Nummaer
verwenden,

In Zweilelsfdllen muls an Hand der Nutenaus-
tohrung fesigestelll werden, welche Art Siche-
rungsringe erforderlich ist, indem man einen
Drahtsprengring, Ersatzteil-Nummer 20797, in die
Nut einsetzt. Sinki der Drahisprengring hierbei
mindestens bis zur Haifte seines Drohidurchmes-
sers in die Nute ein, so ist er fir den Kolben
geeignet. Wird dagegen weniger als die Halfte
des Drahidurchmessers von der Nuie erfaf§t, so
ist ein Seeger-Sicherungsring erforderlich. In
alle Kolben (Motor RT 125), bei denen auf dem
Kolbenboden die Jahreszohl .43 eingeschiagen
ist, mussen Drahisprengringe (also keine Seeger-
Ringe) als Bolizensicherung eingesetzt werden.

1. Zylinderfufidichlung mit Ol bestreichen und

auflegen.

109295, 2v

noch




noch

Kolbenringe ganz in ihre Nuten eindricken.

Bild 97. Aufschieben des Zylinders; Kolben

auf Holzleiste auflegen, Ringe in Ringnuten

eindriocken, so dak Ringenden an den
Sicherungsstiften liegen

33, Zylinder auf Siehbolzen aufschieben und
Kolben in Zylinderbohrung einfGhren. Zylin-
der am Flansch zur Anlage bringen.

Bild 98. Erleichlerung des Aniadelns ce-
Muttern auf die Zylinderstehbolzen bei R7-

Modellen: Benutzung einerlangen Schraubs 41
auf die die Multer mit 1—2 Gangen c.--
geschraubi wird und die gleichzeitig c's 42

FOhrung iur den Steckschlusse! dient, Beso--
ders zu empfehlen beim Arbeiten am nic:
ausgebauvten Moior

46

1. il 32. Kolbenringstofie aufSicherungsstift bringenund ~ 34.

35.

36.

37.
38.

39.

40.

Zylinderdeckel mit Dichtung (ohne Dichtungs-
masse) aufsetzen.

Zylinderdeckelmuttern unter Beilage je einer
Unterlegscheibe und eines Federringes aul-
setzen (Bild 98) und uber Kreuz festziehen.

Verdichtungsraum nachmessen (Soliwert fur
olkohlefreien Motor 25 ccm).

Das Ausmessen des Verdichtungsraumes ge-
schieht wie folgf:

a) Motor so stellen, dak Zindkerzendffnung
am hochsten Punkt des Verdichtungsrau-
mes liegt.

b) Kolben auf oberen Totpunkt bringen.

c) Mehglas Nr. 08514 mit DKW-Mischung
(Kraltstofi/Ol) genau bis ,100 cem”™ follen.

d) Mehflussigkeit durch Zindkerzenloch vor-
sichtig einfUllen. bis Flussigkeitsspiegel den
unteren Gewindegang des Zindkerzen-
gewindes erreich! hat,

e) Eingefillte Mefimange (— Inhalt des Ver-
dichtungsraumes) am Mefyglas ablesen.

f) Mefhitissigkeit aus Vardichtungsraum ent-
fernen. (Flissigkeitsheber d&hnlich Saure-
heber Nr. 0274 verwenden.)

Bei zu kleinem Verdichtungsraum zweite
Zylinderdeckel-Dichiung beifegen, bei zu gro-
fem Verdichtungsraum Flanschflache ab-
drehen und nachschaben.

Abdeckscheibe und Wellenscheibe auf linken
Kurbelwellenstumpf autsetzen, Keile rechts
und links in Kurbelwelle einlegen.

Beim Zerlegen entnommene Anlauf- und Bei-
lagscheiben sowie Kupplungs-Laufbuchse aui
Kupplungswelle aufschieben.

Kupplungstromme! auf Kupplungs-Lautbuchse
aufschieben.
Prufen, ob Laufbuchse 0,1 mm vorstehi. Aus-
gleich, wenn notwendig, durch Abschleifen an
der Stirnflache der Laufbuchse bzw. an der rick-
seifigen Siirnflache der Nabe des Kupplungs-
kattenrades.

Inneren Mitnehmer und Mutter aut Kupp-
lungswelle aufsetzen (Linksgewinde) und pro-
visorisch festziehen.

. Kupplungswelle nach rechts zurickschlagen.

. Abdeckscheibe auf Kurbelwelle aufschieben,

Antriebszahnrad aut Kurbelwelle aufsetzen
und Mutter provisorisch festziehen.

oyt
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43,

44.

45,

46.

47.

48.

49,

50.

Lineal aut Gehausepahilache auflegen und
mit Tiefenmal Abstand des Aniriebs-Keiten-
rades und des Kupplungskettenrades vom

Lineal messen.

Beide Abstande missen gieich sein. Bei Ab-
weichungen ist durch Wegnehmen oder Hinzu-
figen von Beilagscheiben entsprechender Starke
hinter der Kupplungs-Laulbuchse auf der Kupp-
lungswelle der gleiche Abstand herzustelien.

Nach Lésen der Muttern auf Kurbel- und
Kupplungswelle Antriebszahnrad und Kupp-
lungstrommel mit  Mitnebmer wieder ab-
nehmen.

FUhrungsscheibe {Gr Anwerfhebel und Rick-
hoifeder auf Fulschaltwelle aufschieben. An-
werfsegment mit Feder auf Fulischaltwelle
aufschieben, Rickholfeder in Gehdauseschlitz
einh&ngen.

Anwerfzahnsegment eine Umdrehung nach
rechts drehen, damit Rickholfeder Vorspan-
nung erhdlt, und zur Anlage bzw. zum An-
schlag im Gehduse bringen,

Antriebszahnrad und Kupplungstrommel mit
avfgelegter Kette aut Kurbel- und Kupplungs-
welle aufschieben,

Mitnehmer-Gegenhalier Ny, 0100038 ansefzen.
Wellenscheibe und Mutter (Linksgewinde) auf

Kupplungswelle aufsetzen und Mutter fest-
ziehen,

Wellenscheibe und Mutter auf Kurbelwelle
avfsetzen und Mutter festziehen.

Kupplungsiamellen (mit Ol benetzi) in Kupp-

lungstrommel einlegen.

Reihenfolge: Korklamelle, Siahllamelle, Kork-
lamelle, Stahllamelle, Kork-

lamelle.

(Bei Zuglederkuppiung 5 Juridlamellen sial der
3 Korklamellen.)

51. Druckpilz in Kupplungswelle einsetzen,

52. Bel Druckfederkupplung: Kupplungsteller mit
Kupplungsfedern in Federkappen und Feder-
teller einsetzen.

KS 200:

1. Pahflchen der Gehéausehdlfien mit Drahi-
birste séubern (Achlung, nicht beschadigen!).

2. Sprengring an der Kurbelwellen-Lagerung in
linke Gehdusehdlfte einsetzen.

3. Gehdusehdlften anwérmen,

53.

54.
55.

56.

57.

58.

59.

60.

61,

62,

63.
64.

65.

Kupplungsspanner Nr. 0100029 ansetzen und 4 i,

Druckschraube so weit anziehen, dafy Feder-
teller Nute f0r Sprengring freigibt (s. Bild 21).

Druckschraube nicht weiter anziehen, um Kupp-
lungskettenrad-Beschadigungen zu vermeiden.

Sprengring in Kupplungstrommel einsetzen,

Druckschraube der Spannvorrichiung |8sen

und Vorrichtung abnehmen,

Bei Zugfederkupplung: Federieller auilegen
und mit geeignetem Drohthaken Zugfedern
einhangen.

Gehdausedeckeldichiung auflegen und Beilag-
scheibe auf Anwerfhebelwelle aufschieben,

Kupplungsgehduse-Deckel aufsetzen, Befesti-
gungsschrauben (Achtung, verschiedene Lan-
gen!) einsetzen und festziehen,

Anwert- und Fufischalthebel aufsetzen und
Klemmschrauben fesiziehen.

Anker auf Kurbelwelle aufsetzen, Unterbre-
chernocken ansetzen (Achtung auf Fixier-
nasel), Ankerhalteschraube einsetzen und
festziehen, '

Lichtmaschinen-Haltekappe (Polgeh&use) aul-
schieben,

" Dabei Schleitkohlen in ihren Fohrungen und
Unterbrecherhebel zuridkdricken, damit sie nicht
in den Kanten des Koliektors bzw. des Unier-
brechers verletzi werden. Fixierstift an vorderer
Versteilungspippe des Geh&uses in Aussparung
am Zeniriertand der Haliekappe einfihren,

Befestigungsschrauben fir Haltekappe mit
Beilagscheiben und Federringen einsatzen und
festziehen,

Abdichtgummi mit Maschinenkabel in Ge-
hauseaussparung eindriicken,

Zindung einstellen (siehe Rand-Nr. 27. a).

Eingefettete .Kupplungsdrucksiange in Kupp-
lungswelle einsefzen. )

Druckkugel in Kupplungs-Druckschnecke ein-
legen; Gummischutzschlauch auf Druckstange
schieben; Dichtung auf Gehdauseflache auf-
legen (Achtung, kleine Beilagscheibe dort,
wo hintere Belfestigungsschraube sitzt, nicht
vergessen!) und Abdeckkappe aufsetzen, Be-
festigungsschrauben einsetzerl und festziehen.

Rollenlauiringe eindricken.
Linke Seita
(von innen nach aulen eindriicken):

1) Ausgleichscheiben, wenn beim Zerlegen
entnommen;

2) Rollenlaufring;

47
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. Lagerrollen

. Rechte Gehdusehalite ohne

3) Dichiung; -
4) Rollenlaufring. -
Rechte Seite:

1) Rollenlautring (von innen eindricken, bis
er mil Gehduselflache bindig liegt);

" 2) Abstandsrohr einsetzen;

3) Rollenlaufring von aufien einpressen und
zur Anlage am Abstandsrohr bringen.

. Arretierhebel zur Schaltung mit kleinem Schalt-

hebel sowie Arretierbiichse in linke Gehdause-
hélfte einsetzen, ifalls ausgebaut.

Linke Gehdusehdlite abnehmen und aui Holz-
unterlage legen.

. Beim Zerlegen zwischen Getriebelagern der

linken Gehd&usehdlfle und Sprengringen ent-
nommene Ausgleichscheiben in derselben
Zahl und Starke einlegen.

Mit Lagern und Zahnradern fertig zusammen-
geselzie Kupplungs- und Antriebswelle so
einfuhren, dafy Schaltradbund von Schaltstein
erfaft wird.

Schallarretierhebe! zu  diesem
Lockern der Arretierschraube in Stellung des
2. Ganges bringent

Zweck nach

Kupplungs- und Antriebswelle ganz in das
Gehduse hineindricken, so daly die Lager zur
Anlage kommen,

Getriebe durchschalien.

. Lagerrollen in Rollenlaufringe der linken Ge-

hausehélfte mit Fett (Spezialfett wie Aseol 125
verwendenl!) einbetten.

Kurbelwelle in linke Gehdusehaifte ein-

schieben.

in Rolienlautringe der rechten

Gehdusehdlite mil Fett einbetien.

Zwischenlegen
einer Papierdichiung (Benutzung eines bei
erkalietem Gehduse schwach aufzutragenden
dinnflissigen Dichiungsmittels zulassig!) oul-
setzen (Kugellager oauf Kupplungs- und An-
triebswelle in ihre Lagersitze einfGhren) und
Gehdausehalften zusammendricken.

. Gehdauseschrauben mit Federringen einsetzen
,

und, von der Milte ausgehend, festziehen.

16.

7.

18.

19.

20.

21,

22.

23.

Getriebe-Kugellager von der rechten Ge-
héuseseite her mit Aufsatzdorn zurickschlo-
gen, Ausgleichscheiben, Ersafzteil-Nr. 3308,
an beiden Lagern beilegen, bis oberste
Scheibe mit Gehdusefldche planliegt. .

Abdeckblech mit Dichtung auvilegen und Be-
testigungsschrauben einsetzen.

Antriebs-Kettenrad aut Aniriebswelle provi-
sorisch aufschieben, um Abdeckblech in rich-
tige Lage zu bringen, Befestigungsschrauben
anziehen,

S

Keil in Konus der Antriebswelle einsetzen,
Filzdichtung und Antriebs-Keltenrad aufsetzen,
Befestigungsmutter [Linksgewinde) festziehen.

Keltenrad mit Ketlenrad-Gegenhalter Nr. 0100032
gegenhalten, ’

Kurbelwelle aut Mittellage im Gehause pri-
fen (Bild 104).

Plevelschaft muly symmetrisch zur Gehause-Trenn.
fuge liegen, wenn Kurbelwelle ganz nach links
(Antriebsseite) gedrickt ist,

Bei Abweichungen Sprengring vor Gufjerem Kur-
belwellenlager der Antriebsseite herausnehmen
und durch Vermindern oder Vergréfjern der
Zahl der zwischen Sprengring und Rollenlauf-
ring liegenden Ausgleichscheiben Kurbelwalle
in richtige Miitellage bringen.

Axiales Spiel der Kurbelwellen-Logerung
prifen und ausgieichen. Hierzu:

a) Dichtkappe der Lichtmaschinenseite ohne
Dichtung, aber mit den beim Zerlegen
entnommenen Ausgleichscheiben einsetzen
vnd mit Gewindekappe festziehen;

b) Mehuhr mit Halier Nr. 08658 so anseizen,
wie Bild 105 zeigt (ersatzweise Schublehre
oder Fihllehre benutzen);

c) Kurbelwelle mit zwischen Gehdusewand
und Hubscheibe eingefthrtem Schrauben-
zieher nach rechts und links dricken.
Axiales Spiel soll 0,1—0,2 mm betragen;

d) Bei geringerem oder grélerem Axialspiel
der Kurbelwelle Ausgleich durch Wegneh-
men (bei zu grofem) bzw, durch Hinzu-
fogen (bei zu geringem Spiel) von Aus-
gleichscheiben Nr. 63228,

Gewindekappe abnehmen, Dichtung einset-
zen und Gewindekappe mit KappenschiUssel
Nr. 0984 bzw, 08208 endgiltig festziehen,

Kolben auf Heizplatte, millels Gasflamme

oder Heizkappe, anwarmen.




24. Kolben aulsetzen und Kolbenbolzen ein-

dricken.
Beachten, dol cuf dem Kolbenbeden einge-
schlagener Pfeil nach vorn zeigl,
Zum Einflhren des Kolbenbolzens verwendet
man vorleilhaft einen Dorn li. Bild §9. Kolben-
bolzen aut das geschlitzie Ende des Dornes auf-
setzen und nicht eingeolien kalien Bolzen mil

770
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Hilie des Fuhrungsdornes dann rasch in den 1 il
erwarmten Kolben und die Pleuelbuchse ein-
dricken, und zwar so weil, dah die Nulen fir

die Seeger-Ringe an beiden Seilen gleichweit

von den Bolzen-Stirnil&chen entlernt sind.

durch leichle Schlage mit
Aulsatzdorn und Gummihammer (Kolben mit
der Hand gut gegenhalten!) korrigieren,

Kolbenbolzenloge

‘ Iz B 733

744

o . ¢ | L e
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Bild 99.

Mahskizze des EinfUhrdomes fir Kolbenbolzen

bei KS-, SB- und NZ-Modeilen

25. Seegerringe mit Seegerzange Nr. 0997 ein-
setzen und durch Drehung auf sauberen Siiz
prifen,

26, Vierkantleiste Nr. 0623 auf Gehduseflansch
auflegen, Kolben auf Vierkantleiste aufseizen
und rechtwinkligen Siiz durch Visieren zwi-

schen unterer Kolben- und Leistenkante prifen.
Zeigt ungleicher Lichispalf rechis und links von
der Pleuel schiefsitzenden Kolben, so ist die
Pievelstange verwinkelt; durch leichtes Dricken
mit der hohlen Hand am Kolben in Héhe des
Bolzenauges wird die Pleuelsiange gerichtel.

27. Holzgabe! unter den Kolben schieben (Bild
Nr. 112).

28. Kolbenringstéhe aut Sicherungsstifte bringen,
Kolbenringe mit Kolbenringklammer Nr.0996b
zusammendricken und mit Schieber fesi-
spannen,

29. Zylinderlautbahn und Kolbenschaft (jedoch
nicht Ringpartie des Kolbens) leicht eindlen.

30. Zylinderfuhdichiung mit Ol bestreichen und
avf Zylinderfulj auflegen.

31, Zylinder mit Zylinderdeckel aulsetzen, wo-
bei sich die Kolbenringklammer nach unten
schiebt und samt der Holzgabel abzuneh-
men isi,

Achtung, hierbei Zylinder nicht verdieht oder
verkantei ansetzen!

Bei Austauschzylindern Achiung aut richiigen
Zylinder, damit keine Verwechslungen mit
Glleren Modeilen vorkommen!

32. Zylinderfufymuttern unter Beilage von Feder-
ringen aufsetzen und Gber Kreuz festziehen.

33. Verdichiungsraum nachmessen (Sollwert fir
olkohlefreien Motor 41 ccm).

34,

Das Ausmessen des Verdichiungsraumes ge-

schieht wie folgt:

a) Motor so stellen, dalj Zindkerzendffnung
am hochsten Punkt des Verdichtungsrau-
mes liegt.

b) Kolben auf oberen Totpunkt bringen.

c) Mehglas Nr. 08514 mit DKW-Mischung
(Kraftstott/Ol) genau bis ,100 cem” {Ullen.

d) Mebtlissjgkeit durch Zindkerzenloch vor-
sichtig einfillen, bis FlUssigkeitsspiege! den
unteren Gewindegang des Zindkerzen-
gewindes erreicht hat.

e) Eingefilite Mefmenge (= Inhalt des Ver-
dichtungsraumes) am Mefglas ablesen.

f) MehflUssigkeit aus Verdichtungsraum ent-
fernen (FlUssigkeitsheber dahnlich Sdure-
heber Nr. 0274 verwenden).

Bei zu kleinem Verdichtungsraum zweite
Kopfdichtung beilegen, bei zu grofiem Ver-
dichtungsraum Flanschilache abdrehen und
nachschaben. : 1

Bei alter Ausfihrung:

Keil in Kurbelwellen-Konus auf Aniriebsseite
einsetzen, Aniriebs-Zahnrad auf gut ge-
sGuberten Konus aufsetzen und Muter aut
Kurbelwelle (Rechtsgewinde) fesiziehen.

Ber neuer Ausfihrung:

Antriebs-Zahnrad auf gut gereinigtes Nut-
stick zundchst trocken aufschieben, Antriebs-
Zahnrad mufy saugend auf dem Nutstiick glei-
ten. Bei zu losem Sitz anderes Aniriebsrad
avipassen,

Nutstick einfetten, Antriebs-Zahnrad aut-
schieben und Sprengring in Nute der Kurbel-
welle einseizen,
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36.

50

1. i) 3

Anlaufscheibe und beim Zerlegen eninom-
mene Ausgleichscheiben aut Kupplungswelle
aufschieben,

Kupplungs-Zahnrad auf Kupplungswelle auf-
setzen,

Kupplungslaufbuchse mufy 0,2—0,3 mm vor dem
geschliffenen Bund des Kupplungszahnrades vor-
stehen, wenn Laufring und Kupplungszchnrad
voll zur Anlage gebracht sind. Steht sie weniger
oder mehr vor, so muh ein Ausgleich durch Hinzu-
figen bzw. Wegnehmen von Ausgleichscheiben
(Ersatzieil-Nr, 106436) zwischen Laufring und
Anlaufscheibe auf der Kupplungswelle eriolgen,

Bild 100. Laufbuchse mufy 0,2—0,3 mm vorstehen!

P
2.3
s

Gl e
PO IS U

101, Einzelieile der Kupplung KS 200:
lose Kupplungsscheibe (Grundiamelle)
-= Korklamelle
-- Zahnscheibe (Stahllamelie)
= Korklaomelle
Zahnscheibe (Stahllamelle)
- Kupplungs-Keilwelle (innerer Miinehmer)
Korklameile
- Festkupplungsscheibe (Abdecklamelle)

Bild

(> NI RV S L
Coa

37.

38

39

40.

Keile in Kupplungswelle einsetzen, Kupp-

lungsteile mit innerem Miinehmer in folgender

Reihenfolge zusammensetzen:

1. Lose Kupplungsscheibe (Grundiamelle),

2. Korklamelle,

3. Zahnscheibe (Stahllamelle),

4, Korkiamelle,

5. Zahnscheibe (Stahliamelle),

6. Kupplungskeilwelle (innerer Mitnehmer),

7. Korklomelle,

8. Festkupplungsscheibe (Abdecklamelle),
Korklamellen mit Ol benetzt einsetzen.

Inneren Mitnehmer auf Kupplungswelle auf-

schieben, gleichzeilig Lamellenpaket in Kupp-
lungstrommel einfGhren.

FederfGhrung (Unterlegscheibe auf fester
Kupplungsscheibe) und Sicherungsblech {ir
Kupplungsmutier auf Kupplungswelle aut-
setzen. Kupplung mit Gegenhalter Nr. 01839
gegenhalten, Kupplungsmutter aufschrauben
und fesiziehen.

Kupplungsfedern cuf Federbolzen aufsetzen,
Federteiler und Sicherungsblech mittels Kupp-
lungsspanner Nr. 15142 auf die Federbolzen
dricken und Federn spannen,

Bild 102,
mittels

Spannen der Kupplungsfedern
Kupplungsspanner Nr. 15142
Avisetzen der Xupplungsmuttern

zum
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42.

I
(V)

44.

45,

Federbolzenmutiern bis zum Anliegen des
Federtellers am Bund der Federbolzen an-
ziehen und durch Umbordeln des Sicherungs-
bleches sichern.

Kupplungsspanner enlfernen, Druckpilz ein-
seizen und durch Umbérdeln der Zungen am
Sicherungsblech sichern,

Anwerfzahnrad einlegen.

Anwerivorrichtung, falls ausgebaut, in Kupp-
lungsdeckel wieder einbauen. Dazu:

a) Anwerthebelwelle in Schraubstock ein-

spannen,
b) Rickholfeder aufschieben und einhdngen.

c) Kupplungsgehausedeckel aufschieben und
Rickholfeder einhangen,

d) Kupplungsgehdusedeckel 1'/2—2 Umdre-
hungen entgegen dem Uhrzeigersinn (nach
links) drehen.

e) Deckel festhalten und Anwerthebel aui-
schieben.

f) Keilbolzen in Anwerthebel einsetzen und
mit Mutter testziehen.

Bei alter AusfUhrung der Anwerfvorrichtung
(Klemmrollen) Federn, Fihrungskiétzchen und
Rollen in Nuistick der Anwerthebelwelle ein-
legen und durch umgelegten Bindedraht, wie
Abbildung zeigt, Rollen zuriickdriicken und
gegen Herausfallen sichern,

Bild 103. Mitiels Bindedraht (Pfeill), der um die ganze
Anwerfvarrichiung geschlungen wird, werden die Rollen

festgehalten

4o.

47.

48.

49.

50.

51.

52.

53.

55.

56.

57.

noch
Deckeldichtung auflegen. 1.1

Kupplungsgehausedeckel ansetzen.
Daobei Zopien der Anwerthebeiwelle in An-
werfzahnrad und 1n Lagerbuchse ces Gehauses
ein‘uhren.

Bei alter Ausfihrung
(Klemmrollen-Anwerfvorrichtung):

Durch verbleibenden Spalt zwischen Deckel-
und Gehause-Bindedraht losen und heraus-
ziehen.

Bei never Ausfihrung
(Ratschen-Anwerf-Vorrichtung):

Aut Leichigangigkeit des Ratschenrades aquf
der Welle achien! ‘

Anwerthebel beim Anseizen des Gehduse-
deckels in waagerechie Lage bringen.
Gehausedeckel ganz zur Anlage bringen.

Befestigungsschrauben (verschiedene Ldangen)
mit Federringen einsetzen und festziehen.

Lichtmaschinen-Grundplatte so auf Gehduse-
tfiansch aufschieben, dafy Sicherungsschraube
nach oben (hinterer Zylinderfulkmutter) zeigt.

Grundplatte voll zur Anlage bringen, .Fixier-
schraube und Klemmschraube festziehen.

Keil in Kurbelwellen-Konus einlegen, Glocken-
anker auf gut gereinigten Konus aufsetzen
und Ankermutier mit untergelegtem Federring
festziehen,

Uniterbrechernocken (Nocken mit Markierung
«N" verwenden!) so anseizen, dafy er plan
anliegt und Markierungen ,O" am Nocken-
flansch und Ahker zusammenliegen, Schrau-
ben einsetzen und festziehen.

. Lichimaschinen-Abdeckkappe prifen, ob Ent-

I6ftungsbohrungen unterhalb des Unterbre-
chers vorgesehen sind. Wenn nicht, dann
zwei Bohrungen 4 mm ¢ anbringen.

Abdeckkappe aufsetzen,

Beachten, dafy Stromschienen-Ende Kontak! mit
Feder an Lichimaschinen-Grundplalte erhélt und
daly diese Feder nicht etwa beim Anselzen nach
hinten geschoben wird!

Betesiigungsschrauben fir Abdeckkappe fesi-
ziehen. ‘

Zindung einstellen (siehe Rand-Nr. 27. a).
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8ild 104.

symmelrisch zur Gehauselrennfuge liegen (unterer Pleil).

Die Flanschilachen beider
gegeneinander versetzt sein; prifen mil Lineal (obere Pleile)

1. i) $B-Modelle .

Bei Einzylinder-Modellen:
1.

Pahfiachen der Gehdusehdlften mit Draht-
birste saubern (Achtung, nicht beschdadigenl).

Falls Rollenlaufringe aus dem Gehd&use ent-
fernt wurden, Gehdausehdalften anwdrmen und
Rollenlaufringe in das Gehé&use einpressen.
- Ringe der Innenseiie von innen, der Aufjenseite
{Abstandshilse nicht vergessen!) von aufen.

Bei der d&literen AusfOhrung (mit Sprengringen)
Ausgleichscheiben  zwischen Sprengring und
Laufring der Innenseite in derselben Zahl und
Starke, wie beim Zerlegen enfnommen, mit ein-
legen,

Lagerrollen in dazugehérigen Rollenlaufring
mit Fett (mdglichst Spezialfett wie Aseol 125
verwenden!) einlegen und Kurbelwelle in
linke Gehdausehdlite einfihren.,

. Rechte Gehdusehdlfte ohne Zwischenlegen

einer Papierdichtung aufsetzen.
Benutzung eines schwach aulzutraganden dinn-
flissigen Dichtungsmittels bei erkalielem Ge-

héuse zulassig (jedoch erst nach Durchfihrung
der Prifarbeiten unter Punki 9).

Gehduseschrauben einsetzen und leicht an-
ziehen.

Mit Lineal prifen, ob Getriebe- und Zylinder-
Flanschflachen des Gehduses plan liegen.
Bei geringer gegenseitiger Verdreshung der

Gehdausehaliten durch leichien Schlag mit Gummi-
hammer Flachen in gleiche Héhe bringen,

Der Pleuelschalt bzw. die Kurbelwelle mussen

Gehdusehdalften dorfen  nichl

Bild 105.

7. Gehauseschrauben Uber Kreuz fesiziehen.

8. Durch leichies Schlagen axial auf Wellen-

stimple nach rechts und links Kurbelwelle in
Mittellage bringen.

Plevelschaft mufy in Mitiellage symmelrisch zur
Gehause-Trennfuge liegen, Abweichungen sind
beim folgenden Ausgleichen des Axialspieles der
Welle durch entsprechendes Beiflgen oder Weg-
nehmen von Abstandsscheiben zu beseitigen.

9. Axiales Spiel der Kurbelwellenlager prifen

und, wenn notwendig, ausgleichen, Dazu:

Altere Ausfihrung mit Sprengringen hinter

den Rollenlaufringen der Innenseite:

a) Mehuhr mit Halter Nr, 8658 anseizen, wie
Abbildung zeigt (ersatzweise Schublehre
oder Fihllehre verwenden) und Kurbel-
welle mit zwischen Geh&use und Hub-
scheibe eingesetztem Schraubenzieher ab-
wechselnd nach rechts und links dricken.
Dax Axialspiel der Kurbelwellenlager mufy
0.1—0,2 mm betragen.

Messen des Axialspieles der Kurbelwelle mittels
Mefuhr

b) Bei kleinerem oder groherem Axialspiel
Spiel ausgleichen. Dazu:

c) Gehausehdliten nach Lésen der Gehduse-
schrauben trennen,

d) Gehdusehdlfte (evil. beide Halften, wenn
Ausgleich an beiden Seiten notwendig

ist — siehe Punki 8) anwdrmen und Rol-
lenlaufring der Innenseite nach innen
herausdricken.

!
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e) Gehausehaliten anwarmen und Rollenlaut-
ringe der Innenseite wieder einpressen.
Dabei Ausgleichscheiben, Ersatzt.-Nr. 3308
(0,1—0,5 mm stark erhalilich), beilegen
bzw. wegnehmen (Sidrke und Zahl der-
selben je nach auszugleichender Axial-
spieldifferenz).

f) Gehdusehalften wieder zusammenseizen,
wie in Punkt 3—8 beschrieben.

g) Axialspiel mit Mehuhr nachpriten, wie
oben unfer a) beschrieben.

Neuve Ausfihrung (ohne Sprengringe):

a) Dichtkappen der Aniriebsseite ohne Dich-
tung unter Beilage der beim Zerlegen eni-
nommenen Abstandsscheiben einsefzen.

b) Gewindekappe aufsetzen und vorsichtig
Dabei beachten, ob Kurbel-
welle aus ihrer Mittellage verschoben wird.

¢) Wird Verschiebung beobachtet, Kurbelwelle
wieder in Mittellage bringen, Gewinde-
kappe 16sen und unter Dichtkappe Beilag-
scheiben beilegen, bis beim Anziehen der
Gewindekappe keine Verschiebung der
Kurbeiwelle aus ihrer Mittellage mehr
eintritt.

festziehen.

d) Dichtkappe der Lichimaschinenseite ohne
Dichtung, aber unier Beilage der beim
Zerlegen entnommenen Beilagscheiben
einsetzen, Gewindekappe aufsetzen und
festziehen.

e) Mehuhr mit Halter Nr. 08658 ansetzen, wie
Abbildung zeigt (ersatzweise Schublehre
oder Fihliehre verwenden) und durch
Dricken der Kurbelwelle nach rechts und
links mii Schraubenzieher, der zwischen
Gehdusewand und Hubscheibe eingeselzt
wird, Axialspie! prifen.

f) Ist das Spiel kleiner oder gréher als 0,1
bis 0,2 mm, so mufy der Ausgleich durch
Wegnehmen bzw. Unierlegen der enispre-
chenden Anzahl Beilagscheiben unier der
Dichtkappe vorgenommen werden,

g) Beide Gewindekappen abnehmen, Dich-
tungen einsetzen, Gewindekappen auf-
setzen und endgultig festziehen.

Be/ SB 500:
1. Im Kurbelgehduse-Unterteil befindliche Boh-

rung fUr Fixierstift des Kurbelwellen-Mittel-
lagers reinigen.
Lange des Fixierstifles muly geringer sein als
Bohrungstiefe, i

e

. Rollenlager

. Kurbelwelle ohne Fianschlager in untere Ge-

hausehalfte einsetzen.

Beachien, daly Fixerstift des Mittellagers i do-
fur vorgesehene Bohrung eingese-zt wird.

und Lagerilansche mit
Spezialfett wie Aseol 125 gut einfeiten.

emnem

. Lagertlansche auf Kurbelwellenzapfen aut-

schieben und mit je zwei Schrauben an unte-
rer Gehdusehalite befestigen.
Beachten, dafy Olfangnulen der Lagertlansche
nach oben zeigen! Richtige, nicht zu longe

Schrauben (Ersatzieil-Nr. 2448, 20.5 mm lang)
verwenden!

. Abstand zwischen Slirnseite des Lagerkafigs
und Hubscheibe mit Fohlmak prifen (Bild 106).
Abstand mufy 0,2—0,4 mm betragen, bei zu gro-
hem Abstand Gerauschbildung, bei zu geringem
Logerschaden, Ausgleich durch seitliches Ver-

schieben der in das Flanschlager eingepahten
Kurbelwellendichtung.

Bild 106. Messen des Abstandes zwischen
Hubscheibe und Stirnseile des Lagerkafigs
mittels Fuhllehre bei SB 500

6. Obere Kurbelgehdusehdlfte aufsetzen.

Zwischen beide Gehdusehaliten weder eine
Dichtung, noch ein f{lissiges Dichtungsmittel
bringen, weil dadurch der Lagersitz verandert
wirde,

7. Gehdusebolzen einsetzen, Mutiern unter Bei-

lage von Unierlegscheiben aufsetzen und
leicht anziehen. .
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Axial auf Kurbelwellenstumpfen mit Gummi-
hammer je einen leichten Schiag von redhis
und links geben, um Mittellager-Rollenlauf-
ringe innen zur Anlage zu bringen.

i) e

Muttern festziehen (zuerst am Mitellager,
dann Uber Kreuz die aufieren), zuletzt die
Muttern der kleinen Stehbolzen. Zum Gegen-
halten der Gehdusebolzen Haltezange Nr.
0963 verwenden (siehe Bild 107).

Bild 108. Prifen der Plevelsiangen auf Verwinklung

2
i

%

W)

b Bild 107. Halten der Gehdusebolzen bei
i SB 500 mitiels Haltezange Nr, 0963

Y
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s rtey

Bild 109.  Prifen der Plevelsiangen auf Verschrankung !

9. Restliche Befestigungsschrauben in Flansch-
lager {Achtung auf richtige Schraubenlange!)
einsetzen und festziehen. Kurbelwelle mit
Hilfe der beiden Plevel durchdrehen und ocui
einwandtreien Gang prifen.

Bei allen SB-Modellen:

10. Pleuel ausrichten.

Um Verdrehung und Verwinklung des Plevels
festzustellen, bendtigt man einen in die Plevel-
: buchse gut passenden geschlifienen Rundsiahl-
4 bolzen (im Handel erhalilich) sowie ein Stahl-

iineal. Lineal an Zylinderbolzen aniegen und
; Bolzen in Pleuelbuchse einfihren. Uber Maniel-
: lin'e des Rundstahles Lineal in waagerechter una

' senkrechter Richtung anvisieren (Bild 108 bzw. 109).
“' Das Richten des Pleuels geschieht mit einem
;4 durch die Kolbenbolzenbuchse gesieckten Dorn
b von elwa 15 mm (¢ und eiwa 300 mm Lange

E (also nichi mit dem Visierstah!!).

8 11. Kolben auf elekirischer Heizplatie mittels Bild 110, Anwarmen des Kotbens vor dem
' Gastlomme oder Heizkappe anwdarmen. Enbo. cul elehtr scher Heizplatte

o . |
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12. Kolben aufsetzen.

13.

14.

Beachten, dal aui dem Kolbenboden einge-

schlagener Pleil nach vorn zeigen muk. Ber

SB 500 auherdem Kolbenmarkierung (R -~ rechts,
L links) beachten.
Zum Einfuhren des Kolbenbolzens verwendet

man vorteithaft einen Dorn . Bild 99. Kolben-
bolzen aui geschlitztes Ende des Dornes aul-
setzen und nicht eingeolien kolten Bolzen mit
Hilfe des Fihrungsdornes donn rasch in den
erwarmien Kolben und die Pleuelbuchse ein-
drucken, und zwar so weit, dafy die Nuten fur
die Seegerringe an beiden Seiten gleichweit von
den Bolzen-Stirnflachen eniernt sind. Kolben-
bolzenlage notialls durch leichte Schlage mi
Dorn und Gummihammer (Koiben mit der Hand
gut gegenhalten!) korrigieren.

Seegerringe mil Seegerzange Nr. 0997 ein-
setzen und durch Drehung aut sauberen Sitz
prifen. {

Falls Prifung des Plevels auf Verwinklung It
Punkt 10 nicht durchgefGhrt wurde, Vierkant-
Jeiste Nr. 0623 ouf Gehduseflansch auflegen,
Kolben aut Vierkantieiste aufsetzen und rechi-
winkligen Sitz durch Visieren zwischen unterer
Kolben- und Leistenkante prifen.

Zeigt ungleicher Lichispalt rechts und links von
der Pleuel schiefsilzenden Kolben, so ist die
Plevelstange verwinkelt; durch leichles Dricken
mit der hohlen Hand am Kolben in Héhe des
Bolzenouges wird die Plevelstange gerichiet.

Bild 111, Prifen des Kolbens auf Verwink-

lung. Bei abwechselndem Drshen nach rechis

und links mufy bei a und b der gleiche
tichispalt sichibar sein

Bild
und

17.

20.

21.

noch
. Zylinderfuldichtung mit Ol bestrichen aui-

legen (aut Gehause bei SB 500, aut Zylinder-
fuly bei SB-Einzylinder-Modellen).

Holzgabel unter den Kolben (bei $B 500 unter
beide Kolben) schieben (Bild 112).

e T =
i n
< B e

112.  Anwendung der Kolbenringklommer Nr. 0966
einer Holzgabel ols Auflage fir den Kolben beim
Avufsetzen des Zylinders

Kolbenringstofye auf Sicherungsstifte bringen,
Kolbenring mit Kolbenringklammer (Nr. 0966 a
bei SB 200, 0966 ¢ bei SB und Sport 250
sowie SB 500, 09661 bei SB 350) zusammen-
dricken und mit Schieber festspannen.

. Zylinderioufbahn und Kolbenschaft (jedoch

nicht Kolbenringparlie) leicht eindlen.

. Zylinder mit Zylinderdeckel aufsetzen, wobei

sich Kolbenringklommern nach unten schieben

und somi den Holzgabeln abzunehmen sind.
Achiung, hierbei Zylinder nicht verkanlet oder
verdreht ansetzen!

Zylinderfuljmuttern unter Beilage von Feder-
ringen (bei SB 500 von der Mitte gusgehend)
Uber Kreuz anziehen.

Verdichtungsraum nachmessen (Sollwert f{ir
6lkohlefreien Motor:

SB 200 = 40 ccm
S8 (Sport) 250 = 52 ccm
SB 350 . - 73 cem
SB 500 = 52 ccm

Das Ausmessen des
schieht wie folgt:

Verdichtungsraumes ge-

a) Motor so stellen, daly Zindkerzendifnung
am hoéchsten Punkt des Verdichiungs-
raumes liegf.

b) Kolben aut oberen Toipunkt bringen.

1. 1)

%
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23

24

25

Bild 113.
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c) Mehglas Nr. 08514 mit DKW-Mischung
(Krafistoff/Ol) genau bis ;100 cem” fillen,

d) Mehilussigkeit durch Zindkerzenloch vor-
sichlig einfillen, bis FlUssigkeitsspiege! den
unieren Gewindegang des ZUndkerzen-
gewindes erreichi hat.

e) Eingefillte Mefmenge (= Inhalt des Ver-

dichtungsraumes) am Mehglas ablesen.

f) Mehflissigkeil aus Verdichiungsraum ent-
fernen  (Flussigkeitsheber &hnlich dem
Saureheber Nr. 0274 verwenden).

g) Bei SB 500 Messung auf zweitem Zylinder
wiederholen.

Nichistimmende Verdichiungsrdume durch Bei-
legen zweiter Kopfdichtung bei zu kleinem
Verdichtungsraum bzw, Abdrehen von der
Flanschflache und Nachschaben derselben bei
.zu grofiem Verdichtungsraum ausgleichen.

Gelriebe anblocken, dazu:

a) Anblockflachen an Motor und Getriebe
sGubern,

b) Beim Zerlegen des Motors entnommene
Papierbeilagen zwischen Motor und Ge-
triebe in derselben Zahl und Starke wie-
der beilegen, Gefriebe auf Motorstehbol-
zen aufschieben und Muttern festziehen.

c) Anwerfzahnrad in Getriebe einlegen.

Keil in Kurbelwelle einsetzen und Nutstick auf
sorgféltig gereinigten Konus aufschieben.

Antriebszahnrad und Klauenstick auf einge-
fettetes Nutstiick aufschieben,

Stofidampferfeder im Schraubstock zusam-
mendricken, mit Federspanner Nr. 01838 fas-
sen und auf Klauenstick aufseizen (Bild 113).

Anwendung des Federspanners Nr. 01838 baim

Zusammenbau des Aniriebs-Stofydamplers

26

27.

28.

- Halsmulter aufschrauben (Rechtsgewinde) und

festziehen,

Zahnspiel zwischen Antriebszahnrad
Kupplungskettenrad priifen,

Ist kein Spiel vorhanden oder ist dasselbe zu
groly (Uber 0,2 mm), so mufy nach Wiederab-
blocken des Getriebes durch Beilegen (bei zu
geringem Spiel) bxw, Wegnehmen (bei zu gro-
hem Spiel) von Papierbeilagen, Ersatzi.-Nr, 41006
bei Einzylinder-Modellen, 17509b bei S8 500,
der Ausgleich erfolgen, Messen des Zahnspieles
in mehreren Siellungen der Rader zueinander!

und

Falls Anwerfvorrichtung aus Gehd&usedeckel
ausgebaut bzw. Anwerthebel von seiner
Welle abgenommen wurde, Anwerfvorrichtung
zusammenbaven, Dazu:

a) Anwerfvorrichtung mit dufserem Wellen-
ende nach oben in Schraubstock ein-
spannen,

b) Rickholfeder einhangen.

c) Gehdusedeckel auf Welle aufschieben und
Rickholieder einhangen.

d) Gehdausedeckel 1'/2—2 Umdrehungen ent-

gegen dem Uhrzeigersinn (nach links)
drehen, um Feder vorzuspannen,

e) Deckel festhalten und Anwerthebel aui-
setzen,

f) Keilbolzen in Anwerthebe! eirsetzen und
mit Mutter festziehen,

Bild 114,

Mit einem Stick Bindedraht wird die Sperrklinke
in der Anwerivorrichtung zurickgehalien, um den mihe-
fosen Einbau in das Anwerfzahnrad zu erméglichen.

29. Bindedraht so um Anwerlvorrichtung legen,

wie Abbildung 114 zeigt, damit Sperrklinke
zurickgehalten wird,




noch
30. Motor flachlegen, Deckeldichiung avutlegen 9. i)
(mit Fett ankleben) und Kupplungsgehduse-
deckel komplett mii Anwerivorrichtung an-
selzen, dabei Anwerivorrichiung in Anwerl-

zahnrad und Logerbichse eintthren.

31. Durch Spalt zwischen Geh&use und Gehduse-
deckel Bindedraht |6sen und herausziehen;
Gehdusedeckel ganz zur Anlage bringen.

32. Gehdausedeckelschrauben einsetzen und, von
der Mille ausgehend, festziehen (Achtung,
verschiedene Ldangen!).

33, Anker-Grundplatie aufschieben, Halteschrau-

ben einsetzen und durch Versiemmen sichern. ‘ :
Bild 115. Prifen des leichien Ganges der Fliehgewichte )

34. Keil in sorglaltig gereinigten Konus der Kur-  brw. des Nockens auf seiner Lagerung bei ausgehdngien
belwelle einsetzen. Fiiehgewichis-Federn

-

35. Befestigungsschrauben der Abzugsplaite am
Glockenanker 16sen und samt Platte ab- 42, Nockenlagerung mit Heihlagerfett schmieren

nehmen. und Nocken aufsefzen,
36, Glockenanker mit sorgféliig gereinigler Boh- :’odenmmkiemng mub an  Ankermarkierung
iegen, 3

!
rung auf Konus aulsetzen.

37. Ankermuiter aufsefzen und gut festziehen 43. Sicherungsring in Nui der Nockenlagerung ein- : E
(Rechtsgewinde). legen und axiales S()piel Ides2 Nc0>c3kens prufenh. N g

1st Axialspiel grdfjer als 0,2—0,3 mm, so mu 2

d 38. Nockenlagerung aut schlagfreien Lauf kon- zur Verm:idung; von Gerduschen Beilagscheibe - :
' trollieren, zwischen Nocken und Sicherungsring gelegi 5. - &

, werden. e

39. Abzugsplatte festschrauben. -

44. Abdeckkappe autsetzen.

40. Sicherungsbiech fir Ankermutter aufsetzen und Dabei Schmierfilz (nachgelefietl) und Unfer-

festzichen.

brecherhammer anheben, um Beschadigungen i
& 41. Fliehgewichte so einsetzen, dafy Markierung durch die Nockenkante zu vermeiden. '
. an Fliehgewicht und Anker Ubereinstimmt; 5 Befestigungsschrauben (Muttern bei SB 500) -

Fliehgewichisiedern einhéngen, leichten Gang einseizen und festzichen :
der Fliehgewichte prifen und Fliehgewichis- E
lagerung leicht einfetten, 46. Zundung einstellen (siehe Rand-Nr. 27. a). :

-

..

3 a7

NZ-Modelle:

5 Bei NZ 250 und 350: S
f 1. Pahflachen der Gehdusehaliten mit . o A:
Drahtbirsie sGubern (Achtung, nicht ) 'f
t ' beschadigen!). /\ | _.Eg__ : ,3
: 2. Falls Rollenlaufringe aus dem Ge- K/ ) '}l | :
hduse entfernt wurden, Gehduse- - —— —1 C
hélften anwérmen und auf Spezial- Lo
Auflagestick (siehe Skizze 116) .

700
Y25

?
auvflegen, damit’ Verletzungen des | i
N Gehd&uses vermieden werden. ’ :
g 33 |75
3. Einbau der Rollenlaufringe und ™
Dichtungen in folgender Reihen- Bild 116. Maohskizze des Auflagesiuckes fur die Kurbel-
folge: . gehdusehdaliten beim Eindricken der Rollenlauiringe

- [
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Antriebsseite: -
Von aufien einsetzen: 1. Kugelioger
2. Sprengring
Von innen einsetzen: 1. Abstandsrohr
2. Manschetiendich-
tung (offene Seite
nach aufien)

3. Anloufscheibe
(durchgedrickten
Bund nach innen)

4, Rollenlautring

Rollenlaufring von innen nach aufyen dricken,

bis Kugellager am Sprengring zur Aniage

kommt.

-Lichtmaschinenseite:

Von aufien einsetzen: 1. Manschettendich-
tung (offene Seite
nach innen)

2. Sprengring

Bild 118. Anwdarmen des Kolbens mitiels

~Von innen einsefzen: 1. Rolleniaufring Warmekappe, die vorher im Schmiede-
(ncchdrﬁd<en, bis feuer oder mitiels Schweilbrenner angewarmt
DichtungamSpreng- wurde
ring zur Anlage
kommt) 8. Kolben auf Heizplatte mittels Gastltamme
2. Abstandsrohr oder Heizkappe anwdarmen,

3. Rollenlaufring 9. Kolben aufsetzen und Kolbenbolzen ein-

‘Mit Spezialfett wie Aseol 125 eingefeitete dricken.
Rollenlager auf Kurbelwelle aufschieben. Beachten, dak auf dem Kolbenboden einge-

Kurbelwelle in Kugellager der Aniriebsseite schiagener Pleil nach vorn zeigt.
mit Kurbelwelleneinzieher Nr.09045 einziehen Zum EinfOhren des Kolbenbolzens verwendel man

. .. vorteithalt einen Dorn I1. Bild 99 bzw. 119. Kol-
11
Kurbelwelle nicht hineinschlagenl! benbolzen auf dos geschlitizie Ence des Dornes

Rechte Gehausehdlfte ohne Zwischenlegen aufseizen und kalten Bolzen mit Hilfe des Fih-
einer Papierdidﬁung aufsetzen. rungsdornes dann rasch in Kolben und Pleuel-

Benuizung eines bei erkalietem Gehduse - . . . .
schwach aufzuiragenden  donnflossigen  Dich- Nuten [Gr die Seegerringe an beiden Seifen
mittels zulassig. gleichweil von den Belzen-Stirnflachen entfernt

. R sind, Kolbenbolzenlage notlalls durch leichte
Gehéuseschrauben einsetzen (Adﬂung’ ver- Schlage mii Aufsatzdorn und Gummihammer (Kol-

schiedene L&ngen!) und festziehen, ben mit der Hand gu!l gegenholten!) korrigieren!

buchse eindricken, und zwar se weil, dah die

Bild 117. Einziehen der Kurbelwelle in das linksseitige  Bild 119. Anwendung des laut Abb. §9 anzuiertigenden
Kurbellager mittels Kurbelwellen-Einzieher Nr. 09045 FGhrungsdornes
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14.

15.

16.

17.

Seegerringe mit Seegerzange Nr. 0997 ein-
setzen und Ringe durch Drehung auf saube-
ren Sitz prifen,

Vierkantleiste Nr. 0623 aul Gehausetlansch
auvflegen, Kotben aul Vierkanileiste aulsetzen
und rechtwinkligen Siiz durch Visieren zwi-

schen unterer Kolben- und Leistenkante profen.

Zeigt ungleicher Lichispalt rechis und links von
der Plevel schiefsitzenden Kolban, so ist die
Plevelstange verwinkelt: durch te'chies Drucken
mit der hohlen Hond em Kolvben in Hohe des
Bolzenauaes v.itd die Pieuelscna= gerichiet

Zylinderiuhdichtung, mit Ol bestrichen, auf
Zylinderfuly auflegen.

Holzgabel unter den Kolben schieben (Bild
Nr. 112).

Kolbenringsiohe auf Sicherungsstifte bringen,
Kolbenringe mit Kotbenringklammer Nr. 0966¢
(bei NZ 250) bzw. Nr. 0966g (bei NZ 350)

zusammendrucken  und mit  Schieber fest-
spannen,
Zylinderlauibahn und Kolbenschalt (jedoch

nicht Ringpartie des Kolbens) leicht eindlen.

Zylinder mit Zylinderdeckel aufsetzen, wobei
sich die Kolbenringklammer nach unten schiebt

und samt der Holzgabel abzunehmen ist.
Achiung, hierbei Zylinder nicht verkantet oder
verdreh! ansefzen!

Zylinderfulymuttern unter Beilage von Feder-
ringen avufschrauben und Ober Kreuz fest-
ziehen,

Bild 120. Avuiseizen des Zylinders (Kolben

liegt auf Holzgabel auf, Kolbenringe sind mit

Kolbenringspannband Nr. 0966 g zusammen-
gedricki).

8ild 122.

noch

18. Verdichtungsraum nachmessen (Sollwert fur1.

olkohlefreien Motor NZ 250
73 ccm).

Das Ausmessen des Verdichtungsraumes ge-

schieht wie {olgt:

51 cem, NZ 350

a) Motor so stellen, dai Zundkerzenéifnung
am hochsten Punkt des Verdichiungsrau-
mes liegt (siehe Bild 121).

b) Kolben auf oberen Totpunki bringen.

c) Mehglas Nr. 08514 mit DKW-Mischung

(Kraftsioft Ol) genau bis 100 cem” fillen.

d) Mehilussigkeit durch Zindkerzenloch vor-
sichtig einfGllen, bis FiUssigkeitsspiegel den
unteren Gewindegang des Zindkerzen-
gewindes erreicht hat.

Bild 12¢. Einfollen der Mefflussigkeit durch die

Zindkerzen-Offnung
e) Eingefillte Mehkmenge (= Inholt des Ver-
dichtungsraumes) am Mehglas ablesen.
f) Mehflissigkeit aus Verdichtungsraum ent-
fernen (Flissigkeitsheber &hnlich Saure-
heber Nr. 0274 verwenden).

Entlernen der Mehflissigkeil aus dem Zylinder
mittels Saughebers

59
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19.

20.

21,

22.

Nichtstimmende Verdichtungsrdume durch Bei-
legen 2.-Kopfdichtung-(bei zu kleinem Ver-
dichtungsraum) bzw. Abdrehen der Flansch-
flache und Nachschaben derselben (bei zu
groffem Verdichtungsraum) ausgleichen.

Kupplungswelle mit Zahnradern for 1. und

2. Gang in Gehduse einsetzen.
Achlung, Gelriebeanderungen It. Rand-Nr. 9.g)
beachlen. Bei Ersatzteil-Besteliungen deashalb
stets Molornummer genau angeben.

Vorgelegewellen-Zahnrad {ir 1. Gang sami
Bronzebuchse in das Gehduse einfihren
(glatte Seite nach der Lichtmaschinenseite).

Anlaufscheibe auf inneren Zapfen der Kurven-
walze aufschieben (soweit eine solche Scheibe
beim Zerlegen an dieser Stelle entnommen
wurde, was nur bei einer Reihe von Motoren
der ersten Fertigung der Fall ist).

Kurvenwalze mit unterer Schaltgabel und Vor-
gelegewellen-Schaltrad fur 1. und 3. Gang
so weil in das Gehduse einfGhren, daf die
Schaltgabel auf die untere Schaligabel-

Fohrungswelle geschoben wird (Anlaufscheibe
aul der Kurvenwalze nicht vergessen!).
Teile aber nichi
schieben!

ganz in das Gehduse ein-

Bild 123. Die Schaligabelzapfen missen in den Nuten der
Kurvenwalze liegen!
Gleichzeiﬁ'g:
23. Obere Schaltgabel mit Schaltrad fir 2. und

24,

4. Gang auf obere Schaltgabel-Fihrungswelie
und gleichzeilig Schalirad aut Kupplungs-
welle so aufschieben, daly die Schaligabel
von der Nute der Kurvenwalze gefGhrt wird.

Anschliehend Gangarretierung beiseite drik-
ken und ganzen Schaltsatz, einschiiefilich Kur-

25,
26.

Bild 124.

28.

venwalze so weit in das Gehduse hinein-
schieben, dak die Kurvenwalze zum Anliegen
kommt.

Vorgelegewelle einfUhren,

Komplette Fufischaltung einsetzen
klinken dazu zusammendriicken).

(Schait-

.-Zohnsegment aut Zapfen der Fuhschaltwelle

auvlsetzen; Segment und Kurvenwalze so stel-
len, dafy Markierung auf dem Segment und
Kérner auf der Kurvenwalze zusammenliegen.

Beim Einsetzen des Zohnsegmentis fir die Schal-
tung missen die Markierungen zusammenliegen

Anlaufscheibe auf Kupplungswelie, Ausgleich-
scheibe auf Kurvenwalze und Gendusedeckel-
dichlung auflegen.

. Lineal so auf Gehdauserénder auflegen, wie

Bild 125 zeigt.
Axialspiel der Kurvenwalze muf 0,1 mm betra-
gen. Anlauibund der Vorgelegewelle darf nicht
vorstehen!

Bild 125.

Prufen des Axialspieles von Kurvenwelze und

Vorgelegewelle




30. Falls Schaftrad aus dem Gehausdeckel aus-
gebaut, Lagerrollen desselben in Fett ein-
gebeitet in den Lagerring des Schaitrades
einlegen, Einfuhrhulse Nr. 0100014 Uber Schafi-
rad-Nutstick schieben und Schaftrad unter
leichter Drehung in den Gehdusedeckel
dricken.

Bei Einbau ohne Fuhrungshulse Beschadigung
der Dichtungsmanschette unvermeidlich!

Bild 126. Schaltrades in den Gelriebe-

Verwendung der EinfUhrhilse

EintGhren des
gehausedeckel nur
Nr. 0100014, um Beschadigungen der Dichtungslippe zu
vermeiden

unfer

31. Getriebegehdausedeckel aufsetzen und Befe-
stigungsschrauben anziehen.

32. Getriebekettenrad, Sicherungsblech und Halte-
mutter aufsetzen; 'Mutter festziehen (Links-
gewinde), Sicherungsblech umbaédrdeln.

33. Scheibenkeil in Handschaliwelle einsetzen
(abgeflachte Spitze nach innen), Handschali-
hebel aufsetzen und Klemmschraube anziehen.

34. Gut eingeletiele Kupplungsdruckstange in
Zentralbohrung der Kupplungswelle einfihren.

35. Gummimanschette mit Sprengring am Schaft-
rad aufselzen.

36. Schaltgabel-Fuhrungswellen nach der Lichi-
maschinenseite so weit durchschlagen, daf
Ansatz des Verschiufbleches in die Nuten der
Fihrungswellen paht.

37. Kugellager auf Kupplungs- und Vorgelege-
welle mit Aufsatzdorn zurickschlagen.

38. Ausgleichscheiben an beiden

beilegen.,
Ausgleichscheibe am Vorgelegewellen-Kugel-
lager mufy mit der Gehdusellache bindig ab-

schliehen. Ausgleichscheibe am Kupplungswellen-
lager mufy 0,1 mm zurucksiehen, damit Kupp-

Kugellagern

'ungswelle 0. mm Axialspiel besitzr,

39. Verschluhblech festschrauben.

40. Kettenspur-Ausgleichscheiben und Laufbuchse
fur Kupplungs-Kettenrad auf Kupplungswelle
aufschieben.

Bild 127,

Ausgleichscheiben hinter der Lauibuchse dienen
zur Einstellung der Ketienspur

41, Teile der Anwerlvorrichtung auf Verschleify
prifen, wenn notwendig, ersetzen. Anwerf-
hebel-Segment mit Feder auf Fuhschaltwelle
aufschieben, Feder in Halltebolzen einhéngen
und Federvorspannung durch zwei volle
Umdrehungen des Segmenis herstellen, dann
Segment bis zum Anschlag eindriicken,

42. Nabenbreite des Aniriebs-Kettenrades kon-
trollieren,

Wenn groéfyer als 25 mm, Differenz an der Rick-
seite der Nabe abschleifen.

43. Aniriebs-Kettenrad auf Kurbelwelle und Kupp-
lungs-Kettenrad ohne Antriebskette sowie
inneren Mitnehmer auf Kupplungswelle auf-
selzen und provisorisch festziehen,

- - 61

noch
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noch
1. i] 44,

Kettenspur mitiels an die Gehause-Pafiiache
angelegten Lineals konirollieren.
Kettenrad auf der Kurbelwelle muly 0,3 mm zu-
tickstehen, Differenzen durch Beilegen oder
Wegnehmen von Ausgleichscheiben auf der

48

Kupplungswelle ousgleichen.

Bild 128. Prifen der Kettenspur:
1. Messen mif Tiefenmalj von angelegiem Lineai aut Flanke
des Antriebskeitenrades

Bild

51.

Bild 129. Prifen der Kettenspur:
2. Messen mit dem Tiefenmaly nach der Flanke des
Kupplungskettenrades

45. Antriebs- und Kupplungs-Kellenrad wieder
abnehmen, Keil in Kurbelwelle einsetzen und
Kelienrdder mit aufgelegler Aniriebskelte

aufselzen.
Wellenschews, bes Ausishrungen
zwei, hinter Aniriebskettenrad nicht vergessen!

den erslen

46. Inneren Kupplungs-Mitnehmer auf Kupplungs-

welle aufsetzen.

47. Befestigungsschraube des Aniriebs-Ketten-

rades mit Sicherung einsetzen, festziechen und

62

52.

53.

54.

sichern, Mutter auf Kupplungswelie (Links-
gewinde) unter Beilage einer Wellenscheibe
festziehen.

Drucknagel in Kupplungswelle und Kuppliungs-
iamellen in Kupplungs-Kettenrad einsetzen.

Federteller, Druckfederkappen und Kupplungs-
druckfedern einsetzen, Halsmuttern anbringen
und gleichmahig so weit anziehen, dafy die
Stehbolzen ca. 1 mm vorstehen.

Abschluhdecke! aut Antriebsseite festschrau-
ben (Schrauben verschiedene Langen!); Kupp-
lungshebel mit Schraubenzieher durchdriicken
(auskuppeln) und gleichmakiges Ausheben
der Kupplung prifen (Bild 130).

Ungleich.hei!en durch Nachstellen der Halsmut-
tern qusgleichen.

Ausdricken der Kupplung, um gleichmakiges
Abheben der Lamellen zu prifen

130.

Kupplungsdeckel nach Auflage der Dichtung

aufsetzen und fesischrauben,
Achtung auf Gummiring an der Anwerfhebel-
welle!

Anwerf- und Fukschalthebel cufsetzen und
festklemmen.

Nach Abnahme des
triebed! einfillen.

Olstand nicht hoher als obersie Marke am Ol-
standsanzeiger des Ewnfilideckels (Eintulimenge
ca. t Liter).

Einfulldeckel lestschrauben.

OleintUlldeckels Ge-

Wenn Lichtmaschine nicht erst nach Einbau
des Motors in den Rahmen angebaut werden
soll, Lichimaschine anbauen, dazu:

a) Grundplolte aufselzen und testschrauben.
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b) Keil in Kurbelwelle einsetzen, Glocken-
anker aufseizen.
¢) Nockenlagerung mit Unterbrechernocken

(eingeleitel) auiseizen und Nockenmitneh-
mer in Fliehgewichis-Aussparungen ein-
fohren, Befestigungsschraube unter Bei-
legen von Scheiben und Sprengringen ein-
setzen und festziehen (Rechisgewinde).

d) Nocken wund Fliechgewichte auf Leicht-
gdngigkeit prifen,
e) Unterbrecherbricke anbringen und fesi-

schrauben.

f) Kondensclorleilung anschliehen und mit
Schelle an Unterbrecherbricke festlegen.

g) Ziundung einstellen (sieche Rand-Nr. 27. a).
h) Abdeckkappe aufsetzen.

Bei NZ 500:

1.

Pahfldchen der Gehdusehdlften mit Drahi-
birste s@ubern {Achiung, nicht besch&digen!).

Gehdusemiitelstick, falls getrennt, miitels
durchgehender Haltebolzen zusammenschrau-
ben [Achtung auf gleichlavtende Numerierung
der Halftenl),

Da bei der Fertigung beim Bohren des Olzu-
fohrungsloches im Gehd&use die Bohrung etwas
verlavfen sein kann und somit nicht an der
gewiinschten Stelle auf die Rollenlaufthilse
trifft: Langsnut in Gehé&use anbringen (Bild
Nr. 131). Nut und Bohrung sauber enigraten.

e/
Bohrung_und kut
souber entgrotet

>
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Bild 13f1.

Mahskizze der bei NZ 500 im Gehduse nach-
traglich anzubringenden Langsnut

. Unbeschadigte Gummi-Dichtungsringe in ihre

Nuten einlegen.

. Rolleniauthilsen in die vorher angewé&rmten

Gehdushalften einpressen,
Dazu inperen Sprengring in seine Nute einlegen.
Hilse von auhen nach innen dricken, dann
duheren Sprengring einsetzen.

. Dichtung der Antriebsseiie (Achtung, Doppel-

dichiung!) so weit in Lagerhilse eindriicken,
dal der Rollenkorb des Innenlagers 0,1 bis
0,2 mm hinter der Stirnseite der Lagerhiilse
zurickstehi.

. Dichtung der Lichtmaschinenseite so einpres-

sen, dafj sie mit der dufieren Stirnseite der
Lagerhilse bindig abschlieht.

. Kurbelwelle in linke Gehdusehalfte einsetzen.

Dabei Plevel der Aniriebsseite auf unteren Tof-
punkt bringen und Gehdusemitteisitck so ein-
fUhren, daly die Markierungen nach der Zylinder-
Flanschflache zu liegen. Gummi-Dichtungsringe
nich! beschadigen!

. Vier Befestigungsschrauben des Geh&usemit-

telstickes einsetzen und festziehen,

Plevel der Lichtmaschinenseite auf unteren
Totpunki stellen und rechte Gehdusehalite

aufschieben,
Keine Papierdichiung zwischenlegen; Benutzung
eines dunniflissigen, schwach aufzutragenden
Dichtungsmittels zulassig.
Gummi-Dichtungsring des Gehdausemitielstickes
nicht beschadigen!

Vier Gehd&useschrauben einsefzen und fesi-
ziehen [Achfung, verschiedene Langen!).

Kolben auf Heizplatte, mittels Gasflamme
oder Heizkappe anwérmen.

Kolben aufsetzen und Kolbenbolzen ein-
dricken.
Markierung der Kolben (R = Rechis, L = Links)
sowie eingeschlagenen Pfeil (der nach vorn zei-
gen muf) becchien,
Zum Eintihren des Kolbenbolzens verwendet
man vorteilhaft einen Dom i, Bild 99. Kolben-
bolzen ouf das geschlitzte Ende des Dornes auf-
setzen und nicht eingedlien kaolten Bolzen mit
Hilie des FUhrungsdornes dann rasch in Kolben
und Pleuelbuchse eindriicken, und zwar so weil,
daly die Nuien {Ur die, Seegerrings an beiden

Seiten gleichweil von den Bolz’en-SﬁmfI&dﬁen'

entfernt sind,
Kolbenbolzenlage notfalls durch leichie Schlége

mit Aufsatzdorn und Gummihommer (Kolben -

mif der Hond gut gegenhaiten!) korrigieren.

"~ 63
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Seegerringe mit Seegerzange Nr. 0997 ein-
setzen und Ringe durch Drehung auf saube-
ren Sitz priifen,

Vierkantleiste Nr. 0623 aut Gehduseflansch
auflegen, Kolben auf Vierkantleiste aufsetzen
und rechiwinkligen Siiz durch Visieren zwi-
schen unterer Kolben- und Leistenkante prifen.

Zeigt ungleicher Lichispalt rechis und links von
der Plevel schiefsitzenden Kolben, so ist die
Plevelsiange verwinkelt; durch leichles DiGcken
mit der hohlen Hand am Kolben in Héhe des
Bolzenauges wird die Pleuvelsiange gerichiel.

Gummi-Zwischenstick in Flanschmitte einlegen.

Zylinder-Fukdichtung, mit Ol bestrichen, auf

Gehduse auflegen.
\

Holzgabeln unter die Kolben schieben (Bild
Nr. 112),

Kolbenringstéhe auf Sicherungsstifte bringen,
Kolbenringe mit Kolbenringklammern Nr.
0966 h zusammendricken und mit Schieber
festspannen,

Zylinder-Laufbahnen und Kolbenschatie (je-
doch nichi Ringpartie der Kolben) leicht ein-
6len. Aufienlager durch Olbohrungen dlen.

Zylinder mit Zylinderdeckel aufsetzen, wobei
sich die Kolbenringklammern nach unten
schieben und samt den Holzgabeln abzuneh-
men sind.

Achtung, hierbei Zylinder nicht verkantet an-
setzen!

Zylinderfufymutiern unter Beilage von Feder-
ringen Uber Kreuz anziehen.

Beide Verdichtungsrdume nachmessen (Soll-

wert fir &lkohlefreien Motor 49 ccm).

Das Ausmessen der Verdichtungsraume ge-

schieht wie folgt:

a) Motor so stellen, dafy Zindkerzendffnung
am héchsten Punki des Verdichtungsrau-
mes liegt.

b) Kolben auf oberen Totpunkt bringen.

c) Mefiglas Nr. 08514 mit DKW-Mischung
(Kraftstolf- Ol) genau bis ,100 cem”™ tilien.

d) MehflUssigkeit durch Zindkerzenloch vor-
sichtig einfbllen, bis FlUssigkeitsspiegel den
unteren Gewindegang des Zindkerzen-
gewindes erreicht hat.

e) Eingeflilte Melimenge (= Inhalt des Ver-
dichtungsraumes) am Mefiglas ablesen.

23,

24,

25.

26,

27.

28.

29.

30.

31,

32.

f) Mehilossigkeit aus Verdichtungsraum ent-

fernen (Flussigkeitsheber &hnlich dem
Sdureheber Nr. 0274 verwenden).

g) Messung auf anderem Zylinder wieder-
holen.

Nichtstimmende Verdichtungsrdume durch Bei-
fegen 2. Kopfdichtung (bei zu kleinem Ver-

dichlungsraum)' bzw. Abdrehen der Flansch- .

flache und Nachschaben derselben (bei zu
groffem Verdichtungsraum) ausgleichen,

Komplette Vorgelegewelle mit Schaltgabel
und komplette Kupplungswelle mit Schalt-
gabel in Gehduseluger einsetzen.

Kurvenwalze in Geh&use einfihren und Schalt-
gabelzapien in dazugehdrige Nuien der Kur-
venwalze einlegen. ‘

Gangarretierung beiseitedricken und Kurven-
walze zum Anliegen bringen.

Beide Schaltgabelfihrungswellen wieder zu-
rickschlagen, 'so daf die Schaligabeln von
innen erfall werden.

Kupplungs- und Vorgelegewelle véllig zur
Anlage bringen.

Komplette Fufischaltung einsetzen
klinken dazu zusammendricken).

(Schalt-

Zaohnsegment auf Zapfen der Fulischaliwelle
aufsetzen; Segment und Kurvenwalze so stel-
len, dafy Markierung auf dem Segment und
Korner autf der Kurvenwalze zusammenliegen.

Anlaufscheibe auf Kupplungswelle, Aus-
gleichscheibe auf Kurvenwalze und Gehduse-
deckeldichtung auflegen.

Lineal so auf Gehduserdnder auflegen, wie
Bild 125 zeigl.

Axialspiel der Kurvenwalze mulf 0,1 mm be-
tragen, Anlauibund der Vorgelegewelle darf
nicht vorsiehen!

Falls Schafirad aus dem Gehdusedeckel aus-

gebaut, Schaftrad einsetzen. Dazu:

a) Sprengring und Abdeckscheibe entfernen.

b) Beide Satz Lagernadeln innen (je 24 Stick)
mit Felt einlegen.

¢) Lagerrollen auhen in Fett eingebetiet in
den Lagerring des Schaftrades einlegen.

s
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Bild 132,

33.

34,

35.

36.

37.

38.

39.

40.

41,

d) Einfuhrhilse Nr. 0100037 Uber Schatirad-
Nulstick schieben und Schalflrad unter
leichter Drehung in Gehausedeckel drik-
ken. (Bei Einbau ohne FUhrungshilse Be-
schadigung der Dichtungsmanscheite un-
vermeidlich!)

Einselzen des Schafirades bei NZ 500 unier
Verwendung der EinfUhrhilse Nr. 0100037

Getriebegehdusedeckel aufsetzen (Achiung
auf Lagernadeln!) und Befestigungsschrauben
anziehen.

Verzahnte Anlaufscheibe, Getriebekettenrad,
Sicherungsblech und Haltemutter aulsetzen.
Mutter festziehen (Linksgewinde) und Siche-
rungsblech umbdrdeln.

Abdeckscheibe und Sprengring in Schaftrad
einsetzen.

Scheibenkeil in Handschaliwelle sinsetzen
(abgetlachte Spitze nach innen), Handschalt-
hebel aufsetzen und Klemmschraube anziehen.

Gui eingefettete Kupplungsdruckstange in
Zentralbohrung der Kupplungswelle einfihren.

Gummimanschette mit Sprengring am Schaft-
rad avfseizen.

Schaltgabel-Fihrungswellen nach der Lichi-
maschinenseite so weit durchschlagen, dafy
Ansatz des Verschlufibleches in die Nuten der
Fihrungswellen pafst.

Kugellager auf Kupplungs- und Vorgelege-
welle mit Aufsatzdorn zurickschlagen,

Ausgleichscheiben an beiden Kugellagern
beilegen.
Ausgleichscheibe am Vorgelegewellen-Kugel-
lager muh mit der Gehdauseliche bindig ab-

42

43,

44,

45,

46,

47.

48,

49.

50.

51,

52.

:chhiehhen.  Ausgleichscheibe am Kupplungswel-

lenlager mufy 0,1 mm zurlcksiehen, damit Kupp-
lungswelle 0.1 mm Axialspiel besitzl.

Verschlufblech festschrauben,

Kettenspur-Ausgleichscheibe und Lautbuchse
fur Kupplungs-Kelienrad aut Kupplungswelle
aufschieben.

Anwerthebel-Segment mit Feder auf Fuh-
schaltwelle aufschieben, Feder in Haltebolzen
einhangen und Federvorspannung durch zwei
volle Umdrehungen des Segments herstelien,
dann Segment bis zum Anschiag eindricken.

Antriebs-Kettenrad auf Kurbelwelle und Kupp-
lungs-Kettenrad ohne Antriebsketie sowie
inneren Mitnehmer auf Kupplungswelle auf-
sefzen und provisorisch fesiziehen.

Ketlenspur mittels an die Zahnseite angeleg-
ten Lineals konirollieren.

Kelienrad aul der Kurbelwelle mufy 0,3 mm
zuricksiehen, Differenzen durch Beilegen oder
Wegnehmen von Ausgleichscheiben cuf der
Kupplungswelle ausgleichen.

Achiung! Kuppiungslautbuchse mub sich zigig
auf Kupplungswelle aulschieben lassen. Wenn
Spiel vorhanden, muk Lauibuchse ersetzt werden!

Antriebs- und Kupplungs-Kettenrad wieder
abnehmen, Keil in Kurbelwelle einsetzen und
Kettenrader mit aufgelegter Antriebskette aui-
seizen.

Inneren Kupplungsmitnehmer auf Kupplungs-
welle aufsetzen.

Befestigungsschraube des Antriebskellenrades
mit Sicherung einsetzen, festziehen und sichern,
Mutter auf Kupplungswelle (Linksgewinde)
unter Beilage einer Wellenscheibe festziehen.

Drucknagel in Kupplungswelle und Kupplungs-
lamellen in Kupplungs-Keftenrad einsetzen.

Federteller, Druckfederkappen und Kupplungs-
druckfedern einsetzen, Halsmuttern anbringen
und gleichmahig so weit anziehen, dah die
Stehbolzen ca. 1 mm vorstehen.

Abschluhdecke! aut Antriebsseite festschrau-
ben (Schrauben verschiedene Langen!); Kupp-
lungshebel mit Schraubenzieher durchdricken
(auskuppeln) und gleichmahiges Ausheben

der Kupplung prifen (Bild 130).
Ungleichheiten durch Nadhstellen der Halsmut-
tern ausgleichen,
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54,
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. Vergaser

Kupplungsdeckel nach Auflage der Dichtung
aufsefzeén und festschrauben.
Achlung cuf Gummiring an der Anwerthebei-

welle!

und Fuhschalthebel
festklemmen.

Nach Abnahme des Oleinfilldeckels Gefriebe-
ol einfillen,
Glstand nicht héher als oberste Marke am Ol-

standsanzeiger des Einfilldeckels (EinfGllmenge
ca. 1,25 Liter). Einitlideckel festschrauben.

Wenn Lichtmaschine nicht ersi nach Einbau
des Motors in den Rahmen angebaut werden
soll, Lichtmaschine anbauen; dazu:

Anwerf- aufsefzen und

-

a) Grundplaite aufsetzen und festschrauben.

b) Keil in Welle einsetzen, Glockenanker auf-
sefzen.

¢) Unferbrechernocken und  Befestigungs-
schraube einseizen (wellenférmige Siche-
rungsscheibe nicht vergessen!), Schraube
(Rechtsgewinde) festzichen.

d) Unterbrecherbricke anbringen und fest-
schrauben,

e) Kondensatorleitungen anschliehen und mit
Schellen an Unterbrecherbricke festlegen.

{) Zindung einstellen (siche Rand-Nr. 27. a).
g) Abdeckkappe aufsetzen.

Untergruppe 2: Zylinder

a) Zylinder abnehmen und aufsetzen (Motor im Fahrgestell)

Sonderwerkzeuge:

Hakenschliissel Nr. 0903

. i()ndleitung abnehmen und Seilzug des Ent-

I0tterventils (falls vorhanden) aushangen,

. Kraftstofthahn schiiefen, Krafistoffleitung am

Kraftstofthahn idsen.

samt Luftfilter ausbauen

Rand-Nr. 6. a).

(siche

. Auspuffrohr mit Uberwurfmutier 16sen (Ha-

kenschlUssel Nr, 08891 bei RT 3PS und RT 125,
Nr. 0903 bei allen Ubrigen Modellen ver-
wenden),

Achlung aul Auspuffrohr-Dichiungen!
Auspuffrohre noch auhen schwenken!

. Bei SB 350 und SB 500:

Kraftstoftbehditer ausbauen (s. Rand-Nr. 7. a).

. Bei NZ 350 und NZ 500:

Durchgehenden Rahmenbolzen a (Bild 133)
nach Ldsen seiner Mutter entfernen, Hand-
schaltgestdnge aushangen, Sattel abnehmen,
Krafistolfbehdlier hinten hochkiappen und
mit Holzklotz abstiizen.
Achiung, Lenkungsdampler anziehen, damil nichi
durch Anschlagen des Lenkers der Krafistoff-
behalter beschadigt wird!
Bei RT 3 PS und RT 7125:
Zylinderbefestigungsmuttern 18sen, Gehé&use-
Klemmschrauben om Zylinderfufy lockern,

. Bei allen ibrigen Modellen:

Zylinderdeckelschrauben Iésen und Deckel

abnehmen.
[Achtung auf Dichtung!), Zylinderfulsmuttern 18sen.

Hakensch/éisse/ Nr. 08897

9. Zylinder vorsichlig nach oben abziehen.
Achtung, dafy Kolben nicht gegen Pleuelstange
oder Gehause schlagi. Fuhdichtung nicht be-
schadigen!

10. Gehausedffnung mit sauberem Putziuch ab-

decken.

11,

Aufsetzen des Zylinders in umgekehrter Rei-
henfolge.

Dabei Anweisungen beachten, die unter Rand-
Nr. 1.1) gegeben sind.

Bild 133. Anheben des Krafistoiibehalters beim Ausbauen
des Triebwerkblockes bzw. des Zylinderdeckels oder
Zylinders bei NZ 350 und NZ 500
a - kurzer Ruhmenbolzen {Satielbefestigungsboizen)

b vorderer Befestigungsbolzen fur Kraftsioffbehalter

c Holzklolz

I e
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lmzéool Entliifterventil bei NZ 250/350 aus- und einbauen 2. b) '

Das Aus- und Einbauen des Entlufterventils bei NZ 250 und NZ 350 geschieht miltels des Steck- ’,,}' ‘
schlussels Nr. 0100003 (Bild 134).

Bild 134. Mit Steckschlussel Nr. D100003 erfolgt der Aus-
bau des Entlifterventils bei NZ 350

1

i

Untergruppe 3: Triebwerk

’ ‘ Sonderwerkzeuge Seegerzange Nr. 0997
. Buchsenauswechsler Nr. 0969 (K 7687/6)

Pleuelbuchse ersetzen (Motor im Fahrgestelil} a)

1. Zylinder abnehmen (siehe Rand-Nr. 1. c).

2. Kolbenbolzen-Sicherungen mit Seegerzange
“ Nr. 0997 entfernen.

3. Kolbenbolzen aus Kolben herausdriicken,

Wenn Bolzen im Kolben noch fesisitzt, Kolben
mit eleklrischer Heizvorrichtung, Gasflamme oder
2 Heizkappe (Bild 118) anwérmen. Boizen her-
ausdricken, wenn die Warme nach den Bolzen-
augen herunterzieht,

4. Bei allen Modellen, auljer RT 3 PS und RT 125,
Buchsenauswechsler Nr. (969 ansetzen (Bild
Nr, 76),

Achlung auf richtige Lage der Schmiernuten in
der neuven Plevelbuchse zu den Ulbohrungen
des Plevelkopfes.
Neue Buchse einpressen, gleichzeitig alte
Buchse herausdricken {Achtung auf richtige
Lage der Ulnuten im Pleuel).

6.

Mit Honqlbohrmoschme Schmieriécher durch-
bohren.

Buchse aufreiben (verstellbare 15er Reibahle
— 12er bei RT-Modellen — mit groljem Vor-
schub durchreiben, bis Kolbenbolzen 0,03 bis
0,05 mm Spiel hat.

. Ulbohrungen und Buchse enigraten.
. Bei RT 3 PS und RT 125:

Einpressen der neuven und Herausdricken der
alten Buchse wie unter Punkt 4 und 7 be-
schrieben, jedoch unter Verwendung einer
entspr. Buchsenauswechsler Nr. 0969 selbst
anzulertigenden Vorrichtung fir 12 mm Bol-
zendurchmesser.

. Kolben und Zylinder aufsetzen, wie unier

Rand-Nr. 1. i) beschrieben. ,
Weiterer Zusammenbau-in umgekehrter Rei-
henfolge des Ausbaues,
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. Schmierung des

Kurbelwellendichtung ersetzen {Motor im Fahrgestell)

Bei RT 3 PS und cilen NZ-Modellen kénnen
die Kurbelwellendichtungen auf der Antriebs-

‘und der Lichimaschinenseite nur nach Zer-

legen des Motors, also nur bei ausgebautem
Motor, ersetzt werden (siehe Rand-Nr, 1. c).

. Bei RT 125 und KS kénnen die Kurbelwellen-

dichtungen auf der Antriebsseite nur nach Zer-
legen des Motors ersetzt werden (siehe Rand-
Nr. 1.¢).

‘Kurbelwellendichtungen auf der Luchfmcsd'n-

nenseife bei RT 125 und KS:
Lichimaschine abbaven (dieche Rand-Nr. 26.a).
Kurbelwelilendichlung aus- und einbauen (siche
-Rand-Nr, 1,¢),
Lichimaschine anbauen (siehe Rcnd-Nr. 26, a).

. Kurbelwellendichtungen auf der Antriebsseite

bei SB-Einzylinder-Modellen:
Kupplungsgehausedecke!
friebszahnrad abbauen (siehe Rand-Nr. 1.¢).
Gewindekappe (Linksgewinde) mit Kappen-
schidssel Nr. 0984 bzw. 08208 I6sen.
Dichtkappe mit Dichiung herausnehmen, Dich-
fung erselzen. Achtung aui Beilagscheiben hinter

Dichtkappe.

abnehmen und An--

Zusammenbau in umgekehrier Reihenfolge des
Ausbaues (siehe Rand-Nr, 1.c¢).

5. Kurbelwellendichtungen auf der Lichimaschi-

nenseife bei SB-Einzylinder-Modellen:

Lichimaschine abbauen (siehe Rand-Nr. 26.q).
Gewindekappe (Rechtsgewinde) mit Kappen-
schiissel Nr. 0984 bzw, 08208 l6sen.

Dichtkappe mit Dichtung herausnehmen, Dichiung
ersefzen. Achtung ouf. Beilagscheiben hinter
Dichikappe!*

Zusammenbau in umgekehrier Reihenfolge des
Ausbaues,

6. Auhkere Kurbelwellendichiungen bei SB-Zwei-

zylinder-Modellen:

Antriebszahnrad bzw. Lichimaschine abbauen
(siehe Rand-Nr. 1.c¢) bzw. 26.q).

Befestigungsschrauben des Lagerflansches 13sen.
Lagerflansch durch Einschrauben von iwei Be-
festigungsschrauben in  die vorgeschrjebenen
Gewindeldcher abdricken,

Dichtungen aus den Lagerflanschen heraus-
dricken und neue einselzen (s. Rarid-Nr, 1.c).
Zusammenbau in umgekehrier Reihenfolge des
Ausbaues,

Untergruppe 4: Motorschmierung

Allgemeines liber die Mischungsschmierung

erfolgt bei allen
durch  Mischungs-

Motors
DKW -Kraftrad-Motoren
schmierung.

Das Motorend! wird dem Kraftstolt vor dem
Einfillen in den Krafistoffbehditer zugemischt,

Das Mischungsverhdlinis betrégt {Ur alle Typen
— gleichgiltig welches Baujahr, welche Be-
triebsverhalinisse, welche Betriebszeit (auch
Einfahrzeit) — 1:125, d. h. auf 25 Liter Kraft-
stoff wird 1 Liter Ol zugemischt.

Sommer und Winier wird die gleiche Ol-
qualitat verwendet.

Als Motorensl dient Motorend! der Wehr-
macht oder ein Qualitdtsél wie Shell 4 X (mil-
feldickflissiges Markendl).

6. Die Mischungsherstellung erfolgt am besten

in einer besonderen Mischkanne mii Rihr-
werkzeug oder Stampfer, Steht diese nicht zur
Verfigung, so wird im 20-Liter-Wehrmacht-
Einheitskanister wie folgt gemischi:

Kanister ca. /s (5 Liter) mit Krafistoff tillen,
0.8 Liter Ol zuschuiten, Kanister verschliefen,
Inhalt durch kréftiges Schitteln und Schwen-
ken mischen, Kanister offnen und restliche
15 Liter Kraftstoff zugiefien, Kanister ver-
schliehen und nochmals durch Schitteln und
Schwenken mischen,-

. Nur im Notfall ist es zulassig, das Ol in vor-

her genau abgemessener Menge in den in
den Krafistoffbehalter einfliehenden Kraft-
stoffstrahl laulen zu lassen.

. Die Ol Krafistoff-Mischung ist ohne Gelahr

einer Entmischung mehrere Monate lagerighig.
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+ Untergruppe 5: Kupplung und Getriebekette

| G 2165 | Getriebekette priiffen und ersetzen (Triebwerkblock im Fahrgestell) a)

R

Ber RT 125 und NZ-Modellen:
1. Gelriebed! ablassen (oder Kraitrad auf Fuly-
raste der Lichimaschinenseiie legen).

2. Klemmschraube fur Fuhschalt- und Anwerl-
hebel lockern, peide Hebel mit Schrauben-
zieher abdricken.

3. Befestigungsschraube fur Kupplungsgehause-

deckel |6sen und Deckel abnehmen.
Achtung! Dichlung nicht beschadigen! Bei fest-
sitzendem Deckel leichie Seitenschlage mit dem
. Gummihammer.

4. Durchhang der Antriebsketle an mehreren
Stellen prOfen (Bilder 52/53).

! M 6050 |

Kette darf sich nicht mehr als insgesamt 15 mm
nach oben und unten bewegen lassen.

5. Wenn Durchhang gréher:
Kupplung zerlegen, Kupplungs- und Aniriebs-
kettenrad samt Aniriebskette ausbauven (siehe
Rand-Nr. 1. c). -

€. Einbau in umgekehrier Reihenfolge (siehe
Rand-Nr. 1.1).

7. Nach dem Zusammenbau Auffillen des Ge-

triebedles nicht vergessen {s. Rand-Nr. 9. h).

Wird das alle Ol wieder verwendet, beachten,

dafy dasselbe nicht verunreinigt ist oder hinein-
gefaliene Fremdkorper enthall.

Kupplung iiberholen {Motor im Fahrgestell)

Sonderwerkzeuge: Kupplungsspanner Nr. 8517

1. Kupplung ausbauven und zerlegen (siehe

Rand-Nr. 9. d) {ir SB-, Rand-Nr. 1. c) bei RT-,
KS- und NZ-Modellen).

Bild 135. Druckieder-Kupplung RT 125 (Zugfeder-Kupplung

siche Bild 22)

2. Be/ RT 3 PS:
Kupplungsspanner Nr. 8517 einsetzen (Bild
Nr. 136), Spannschraube anziehen, bis groker
Sprengring in der Kupplungsirommel entlastet
ist, Sprengring herausheben. Sponnschraube
16sen, Kupplungsspanner abnehmen und
Kupplung in Einzelleile zerlegen.

3. Einzelteile der Kupplung auswaschen.

Bild 136. Anwendung des Kupplungsspanners Nr. 08517
zum Spannen der Kupplungsfedern bei RT 3 PS zwecks
Herausnahme des grofyen Kupplungsspannringes

4. Einzelteile prifen: :
Kupplungszahnrad bei RT 125 und NZ-
Modellen

Kupplungszahnrad ersetzen, wenn Zdhne schad-
haft. Bei einseitiger Abnuizung der Zahn-Stirn-
flachen stimmt Kettenspur nicht (in diesem Fall
meist auch Kette unbrauchbar), Kettenspur
dann beim Einbau prifen und korrigicren, wie
unier Rand-Nr. 1.i) beschrieben.

Kupplungstromme/
Wenn Mitnehmer-Aussparungen ausgeschlagen,

Matleriol an Aussparungsrénder aufschweilyen
und Aussparungen dann pahrecht austeilen.
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Stahllamellen durch ungenugenden Federdruck. (fclsch? Fedfam,
Lamellen prifen, ob-plan. Nachrichlen verzoge- Fedef" schlapp,  Kupplungsspiel zu” gering,
ner Lamellen meist nicht moglich, miussen erseizt Schleifenlassen der Kupplung durch den Fahrer).
werdan. Blau °';‘-?°"°“t':[’;° 5"’"“;""3'_“"5"‘;:;’ Feste Kupplungsscheibe und Kupplungs-
meist verzogen. Riefenbilaung ma ie Stahl- . - . . '
lamellen unbrauchbar. Verziehen der Lamellen scheibe mit Federbolzen bei KS- und SB-

Modellen
‘. 43 Bei Riefenbiidung Auflageilache nachdrehen (zu-
o lassig bis 0,5 mm Materialabnchme) und
‘e polieren.

Federbolzen bei KS- und SB-Modellen

Profen, ob Federbolzen rechiwinklig in der Kupp-

lungsscheibe sitzen (Bild 139), schiel sitzende

Bolzen (die zum Versagen der Kuppiung fGhren)

ausrichlen. Lose Federbolzen nachnicien. Ab-

genutzte Bolzen ausbohren, neue Bolzen warm
| einnieten, rechiwinkligen Sitz prifen,

1/ Korklamellen

Wenn Korke ausgebrockelt, stark verdlt oder
bis aul 0,3 mm Uberstehend abgenuizi, Korke
: : erselzen oder vollsidndige Korkiamellen ein-
A - baven (Ausiauschverfahren benutzen!). Beim
_,r _&3‘ e Einsetzen neuver Korke diese ca. '/» Stunde in
Wasser einweichen, Korke abwechselnd von
rechls und links einsefzen (mit Schraubenzieher
hineinhebeln). Kanten nicht verletzen.

Kupplungsfedern .

Federn auf gleichen Druck (gleiche L&nge) pri-
fen. Zu kurze Federn ersetzen. Méglichst ganzen
Federsatz erneuern, wenn einzelne Federn zu
schlapp.

Federteller und Druckplatie bei auf der Licht-
maschinenseile zusammenliegenden Molor aul-
sefzen.

Kupplungslaufbuchse bzw. Laufring

Laufbuchse bzw. Laufring und Bohrung im Kupp-
lungszahnrad profen und nachpelieren. Bei Rie-
fenbildung Lauiring bzw. -buchse, wenn nof-
wendig, auch Kupplungszahnred, ersetzen, Bei

slarker Rielenbildung oder wenn Loufbuchse im
i X Kupplungszahnrad bzw. auf der Kupplungswelle

R TR

Bild 137. Einzelieile der Druckfederkuppiung RT 125
(Zugfederkupplung siehe Bild 23)

i
;

) ; . > ) nicht 20gig aufzuschieben ist, sondern klappert,
'y R ERA RN ik M ks o T Laulbuchse bzw. -ring ersefzen.

Yol inzeltei . or NZ-Modeli .

‘ Bild 138. Einzelteile der Kupplung {Ur NZ-Modelie 5. Bei RT 3 PS

1‘ Kupplung zusammensetzen (Korklamelle, Stahl-
" S . — lamelle, Korklamelle, Stahliomelle, Korkiamelle,

dann inneren Mitnehmer mit Nuisitck in Kupp-
lungstrommel einfGhren, Kupplungsteller auf-
legen, Federteller mil in Federkappen eingesetz-
ten Druckfedern autlegen. Kugellagerkappe mit
Kugellager und eingesetziem Kupplugszugstift

tromme! lreiliegl, Sprengring einseizen, Kupp-
lungsspanner entfernen), Kupplung einbauven,
wie un‘er Rand-Nr. 1.1) beschricben

- i einlegen, Kupplungsspanner Nr. 8517 einseizen,

H Federn durch Anziehen der Spannschraube span-
> nen, bis Nut fir Sprengring in der Kupplungs-
s i

6. Bei allen Gbrigen Modellen:

Einzellelle zusammenseizen und Kupplung ein-
bauven (siche Rond-Nr. 1.i).

{ Bild 139. Prifen der Federbolzen bei KS- und 8- 7. Weilerer Zusammenbau in umgekehrter Rei-
» B Modellen aul rechiwinkelige Siellung zur Kupplungsscheibe

S {Grundlamelle) henfolge des Ausbaues.

'
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Untergruppe 6: Vergaser
Vergaser aus- und einbauen al

1. Kraftstofthahn schlielen. 6. Klemmschraube am Vergaserstutzen lockern

« emn

a -

und Vergaser abziehen,

2. Kraftstoffleitung am Kralisiolthahn lésen. 7. Anbau in umgekehrter Reihenfolge.

. . Dabei: Isolalionsbuchse am Vergaseranschluh

3. Luftfilterklemmschraube ldsen und Filter ab- nicht beschadigent
nehmen. Verguser bis Anschlag aufschieben.

Mischkammer senkrecht stelien,

4. Mischkammer-Abschlulmutier [dsen und Schie- Beim EinfOhren des Gasschiebers Disennadel
ber samt Mischkammerkopi an den Zugseilen richtig in Bohrung des Disenstockes, bzw. in
aus der Mischkammer herausziehen. Nadeldise einfUhren, Nodel nicht beschadigen!

- Gasschieber bei RT 3 PS nicht verdreht einsetzen

s, Zugseile aus Schiebern oushéngen, falls Er- (Ausschnitt muk nach dem Lultfilter zu liegenl).

|M8001’

1.

sefzen der Schieber notwendig ist.

Schwimmergehdusedeckel abschrauben,
Schwimmer sami Schwimmernadel heraus-
nehmen. )

Befestigungsbolzen 16sen, Schwimmergehduse

Stets serienmafige Dusengrohe und Original-
disen verwenden! ' .

In keinem Fall Disenbohrung mit Disenreibahie
nacharbeiten, da Disenbohrung aul Durchflufy-
menge, nicht auf Bohrungsquerschnitt kalibriert!

8. Leerlauf einsteller (siehe Rand-Nr. 6. c).

Vergaser zerlegen, iiberholen, zusammenbauen

Disennadel
Nadel prifen, ob eingeschlagen oder verbogen.
Nichi einwandireie Nadel ersetzen. Ausgeschia-
gene Klemmieder ersetzen,

Gasschieber
abnehmen. Schieber auf Verschleify profen und, wenn not-
R wendig, ersetzen, Bei Amal-Vergaser ‘auf rich-
3. Be' EmbIOCk-vergcsem untere AnSChImeU”er tige Schieberkennzahl It. Einsielltabelle achten
. |6sen. {(siehe Rand-Nr. 6.d), Bei starkem Verschleik
4. Hauptdise und Nadeldise herausschrauben. ::U%;'susi:é:'h:f';::r:; i':;ﬂgi‘gfrde"’ do
)
. 5. Bei Amal-Vergaser (aufer Einblocktyp) Misch- Mischkammer- Bohrungen
kammermutier l6sen und Disenblock miltels Bohrungen in Mischkammer (und im Dusenblock
1 Rundholzstick aus Mischkammer nach unten bei Amal-Vergaser) mit Prefhluft durchblasen
N herausdriicken. bzw, mit Bors’e.séuk?ern. Im Disenblock Peim
? Amal-Vergaser ist die Leerlaui-Krafistoffdisan-
; 6. Leerlauf-Kraftstoffdise (bei Graeizin-Vergo- bohrung nur mittels Prefluft durchzublasen.
g’ ser) herausschrauben. : Leerfauf-Luftstellschraube
Konusspif f Beschadi Ufen. Bei Ver-
. 7. Leerlauf-Luftstellschraube herausschrauben. lei::n;p';:":;mute :m;g'::f prufen. Sei Ver
-' 8. Alle Einzelteile in Kraiistoff auswaschen. Schwimmer ' :
' 9. Ei Heil of Schwimmer cul Dichtheit prifen (Schiifeln, bei
. - Einzelteile priten: ieckem Schwimmer Gerausch hérbar). Lecksielle
. Dijsen ) . 1es‘lslellen durch Eintauchen de.s Schwimmers in
' Disen mit Prehiull durchbiasen (nichi mecha- heikes Wasser: Lultbiasenausiritt an Leckstelle.
. . .. e " Leckstelle verldten; ganz wenig Lot aufirogen,
3 nisch mit Drahi oder dergl. séubern!), Disen, um Schwimmergewicht nichi unzuldssiq zu er.
; die .Beschadigungen erkennen lassen oder bei hohen. Vorleilhait schadhaft Schw'g
¥ denen Verdacht auf nachgearbeitele Bohrun : s atien (mmer. er
9 vng selzen
-3 bestehl, erselzen, Ausgeschlagene (zu lange im ’
- Betrieb belindliche) Nadeldise erselzen. Disen- Schwimmernadel und Nadelsitz
; grohe It Einstelliabelle (siehe Rand-Nr, 6.d) Nadelspitze auf Verschleily prifen, wenn einge-
prifen, schlugen ecrsetzen, da sonst zu hoher Krafisipfi-

stand und dadurch Verdnderung der Vergaser-
einslellung (Wirkung wie zu grohe Dise)., Bei
slarkem Verschleilf (sehr langer Betriebszeit)
auch Schwimmergel;-ausedeckel (Nadelsitz) er-
nevern,

b)




10.

Bild 140, Einzelfeile des Amal-Vergasers

1 = Lufischieber

2 = Gasschieberanschlagschraube

3 = Schwimmergehdusedeckel

4 = Schwimmernadel

5, = Schwimmer

‘6 = Schwimmergehause

7 .= Dichtungen

8 = Mischkammerkopf

9 = Gasschieber

10 = Nadelfeder

11 = Mischkammer
' 12 = Dusennadel

13 = Leerlaullufistelischraube
14 = Disensfock A

15 = Nodeldise

16 = Hauplidise

17 = Mischkammer-Haupimutier
18 = Befestigungsbolzen

Dichtungen

Beschadigie Dichtungen unbedingt aersetzen.

Kraftstoffstand

Prifen des Kraftsioffstandes nur bei Amal-Ver-
gasern (auler Einblockiypen) méglich. Dozu
Schwimmergehduse mit eingebautem Schwimmer
miftels Befesligungsbolzen an Mischkammer-
Abschlukmutier anschrauben, Kraftsioff zulaufen
lassen, Schwimmerventil muly absperren, wenn
Kraftstolf 2—3 mm unier dem Rand der Misch-
kammer-Abschlufmutter stehl. Bei zu hohem
Kraftstolisiand Schwimmernadel erseizen. Abhilte
durch Unlerlegen zusatzlicher Dichtung am
Schwimmergehduseanschivh nur als Nolbehelf
zuldssig.

Zusammenbau in umgekehrter Reihenfolge
des Ausbaues. Dabei Dichtungen nichi ver-
gessen, alle Teile fest, aber mit Gefih! en-
ziehen. Disennadelstellung I, Einstelliabelle

£
by

Bild 141. Einzelleile das 8ing - Vergasers
1 = Dusennadel .
2 = Leerlauflufistellschraube
3 = Schieberanschlagschraube
4 = Nadeldise
5 = Haup!ldise

Bild 142, Einzelleile des Graetzin-Vergasers
t = Duisennadel
2 = Schieberanschiogschraube
3 Leerlauflultstellschraube
4 Leerlaufkraitstofldise
5 = Nadeldise
6 Haouptdise

Rand-Nr. 6.d) beachten. Leerlaui-Luftstell-
schraube erst nach Anbau des Vergasers an
den Motor I Einstelltabelle Rand-Nr. 6.d)
bzw. li. Anweisungen Rand-Nr. 6. ¢) einstellen.




'= | 8370 I Leeriauf einstellen ‘ 6. c)
' Korrekie Leeriaut-Einstellung ist nur moglich, wenn In der Uoersicht der Vergasereinsteliung Rana-
der Motor sich mechanisch sowie hinsichilich seiner N"!c: d) st ‘.'.‘;: ';d‘?s Bm;)mus.,;; fénzegeoen'
¥ .. . . welcher ungeiahre Ofinungsberei ur die Leer-
Yergcserh und Zundemsiellung in Ordnung be- lauituftstellschraube richhig ist. Diese Einstellung
findet. mul aber gusprobiert werden, da sie vom me-
. chanischen Zusiand des Motors, vom Krafistot!
1. Leerlautkratistofidise saubern (bei RT 3 PS und von den Klimabedingungen abhngig ist.

Die Einstellung mufy so erfolgen, dok der Motor
rund’ loult und auch bei raschem Ge:sgeben
nicht durch den Vercaser zuruckpalschi bzw.
2. Motor warmlaufen lassen. dafy der Motor beim Gaswegnehmen nicht 2u
wrasen’”’ beginnd,

nicht vorhanden. datir Houpidise saubern).

3. Lulthebel, fails vorhanden, ganz offnen. 6. Leerlaut - Begrenzungsschraube (Schieberan-
Stellschraube fir Gaszugseilhille (auker bei schlagschraube) so weit nach links bzw. Stell-
RT 3 PS und RT 125) so weil hineinschrauben, schraube fir Zugseilhtlle bei RT 3 PS und
. dafy Zugseilhille 1 mm foten Gang hat. RT 125 so weit nach rechis drehen, dah der
Motor gerade noch, ohne stehen zu bleiben,
4. Leerlauf - Begrenzungsschraube (Schieberan- im Leerlauf lauft und auch bei schnellem Off-
schlagschraube) so weit nach rechts drehen, nen und Schliefien der Drosselklappe nicht
dafy der Motor mit einer Drehzah! von 500 stehen bleibt.

bis 600 U'min (sehr schneller Leerlauf) lauft. 7. Stellschraube fir Gaszugseilhille (aufjer bei
Bei RT 3 PS und RT 125 isi eine Anschlag- RT 3 PS und RT 125) so weit herausschrauben,
schraube nichi vmhonc.!en. Die Einsteliung der dak nur noch ein ganz geringfiigiger toter

¢ Leerigufdrehzahl geschieht durch Herausschrau- b

Gang der Zugseilhille vorhanden ist. Gegen-
mutter festziehen.

ben der Stellschraube for die Zugseilhille.

Bild 143, Einsieliung der Leerloul-Drehzchi bei RT-Model-
len mittels der Seilhillen-Stelischraube (da keine Schieber-
anschlagschraube vorhanden).

A\ ]
]
5. Leerlcufluﬂsfell‘sd\.raube ohne Gewaltanwen- Bild 144, Einstellung des Leerlauls:
dung ganz hineinschrauben (rechts dre‘hen) | — Schieberanschlogschraube
~wnd dann '/2—1'/a Umdrehungen durch Links- 2 = Leerlaufivfistellschraube, beide durch

drehen offnen. Gegenmutiern gesicheri




) Vergaser - Einstellungen
- Ama!l- Vergaser
Baumuster Vergasertyp Houpidise | Nadelstellung | Gasschieber L;‘::i:;‘fh;{:ie
RT 3 PS 68/412 N — 1 s ' _
RT 3 PS 68/412 ND 70 i 4 —_
RT 125 E 68/16 98 I 4 -
(mit Wirbelluftreiniger: ) 88" H , 4y S
SB 200 . 4/406 © 70 " 4/4 11/2
SB 200 M74/406 80 | 4/5 L 2
SB 250 - 5/415 100 mo 5/3 s — 34
SB 250 .76/426 130 i 6/ 134
SB 350 5/415 125 I '5/3 s
SB 350 76/426 140 b 6/3 - 2
SB 350 M 76/246 140 | 6/3 21
SB 500 5/415 130 " 5/3 g —11%/4
SB 500 M 76/427 140 1 6/3 1Y/2=-21/2
NZ 250 M 76/426 130 Ik 6/4 11/s
NZ 350 M 76/426 140 1l 6/4 e o
(mit Wirbellufireiniger: 95 Hi 6/4 11/4)
NZ 500 WN 76/456 140 il 6/4 11/4

Bild 145. Schniltdarstellung des Wirbelluftreinigers
- gereinigter Frischiufistrom

= Ansaugrohr

- Abdeckkappe

- Leitbleche

ungefilierter Lultsirom

Filtergeh&use

- Halierung {Gr Staubabsetzbehalter

Einfdlidfinung im Deckel des Staubabsetzbehdlters
- Dichtung
Deckel des Siaubabset:behalters

< T+ BN« Y L L

-
o

- ausgefilierter Staub
Hallefeder {Gr Deckel
Staubabset:zbehdller

W N
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Bing- Vergaser 6. d’ .
Baumuster |Vergasertyp | Hauptdise | Nadeldise s’:::ii'g Einsols S:;T::?ﬂ:: Ls“n:;‘i:hd’;"’;ﬁe
RT 125 | AJ1/16N 85 2,73 I — — — "
{mit Wirbellufireiniger: 75 2,73 I — — —)
KS 200 | AJ 120 90 — 11 3 0,40 te
NZ 250 | A) 224 100 2,7 HI 5 0,55 B
NZ 350 | AJ2/24 110 2,7 Hi 5 0,55 2 .
mit 1 Bohrung ’
1.2 mm ‘
(mit Wirbelluftreiniger: 85 2,7 i 5 0,45 2% ) |
mit 2 Bohrungen .
1,2 mm (h :
NZ 350-1| AJ2/24 85 2,68 I 5 0,55 1175 | :
(mit Wirbel- mit 1 Bohrung
luftreiniger) 1.2 mm @
Graetzin-Vergaser ' .
E
Baumuster | Vergosertyp | Haupldise Nadelddse | Nadelstellung Kr:;:i':;flguse L;’J“ﬂ:;!;fh:{"‘;:‘
RT 3 PS Kf 13,5 75 6 -— 30 1
RT 3 PS Kf 14N 65 0.5 il — — -
RT t25 K 16/A 80 1072 1 — —
(mitWirbelluftreiniger: . 67 1072 fn — —) : 4
KS 200 Ki 205 97 10 I 35 2 .. B
KS 200 Kt 20/21% 95 10 H ’ 35 2 S
KS 200 Ke 20S 95 1 N 40 -2 .
NZ 250 Ke 24 125 12 ] 40 1,5 - e
NZ 250 H 24 . 115 21 Ita 40 2 . e
NZ 350 Ke 24 125° 12 1 40 2
NZ 350 H 24 105 21 ] 40 11/2
(mit Wirbelluftreiniger: - 85 21 i 40 11/2) -
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Untergruppe 1: Kraftstoffbehalter und -Leitungen

Kraftstoffbehdlter aus- und einbauen

1. Krafistoffhahn schliefen, Krafistofileitung |8sen.

S

. Gestange fOr Handschaliung am Handhebel

entsplinten und aushéngen (auker bei RT 125).

. Bei NZ-Modellen: Zindschlofy nach Losen der

beiden Halteschrauben aus Krafistofibehalter

herausnehmen, Leitungen abklemmen und
zwecks  richtigen  Wiedereinbaues  kenn-
zeichnen,

. Vorderen Belfestigungsbolzen fir Krafistolff-

behalier nach Lésen der Mutter entfernen.
Achtung auf Beilagen!

. Bei RT- und SB-Modellen:

Hinteren Befesligungsbolzen nach Lésen seiner
Mutter entfernen.

Bei NZ-Modellen:

Vorderen Rahmenbolzen der Hinterradgobel
nach Losen seiner Mutter entfernen, Mutler
des hinteren Bolzens an der Hinterradgabel
lockern. Saitel abnehmen.

6. Kraftstoftbehdalter

vom Rahmen abnehmen
{Achtung, nicht beschddigen!).
Bei NZ-Modeilen Achtung auf Gummizwischen-
lage (bei neuesier AustGhrung unverlierbar)!

7. Einbau in umgekehrier Reihenfolge des Aus-

baues.

Achfung ouf richtige Linge der Befesligungs-
schrauben {r Handschaliungssegment. Zu lange
Schrguben fGhren zur Beschédigung des Kraft-
stoltbehdélters (Durchdricken der Behdalierwan-
dung).

Bei RT 3 PS richlige Einslellung der Handschal-
tung (siehe Rand-Nr. 9.1) besonders wichiig!
Achlung auf richtige Einbaufolge von Druck-
feder, FUhrungsbuchse und Beilagscheibe an der
Tankschaliung!

Beim Einbau der vorderen Befestigung Beilagen
nicht vergessen und Leilungen bzw, Seilzige
mit festlegen,

Bei KS- und SB-Modellen Lenkungsddmpfer-
Abstitzung am Krafistoftbehaller unter Verwen-

dung des richligen Beilagestickes montieren.

Ermeto-Dichtringe einbauen

Die an den Enden der Kraftstoffleitungen verwen-
deten Schlipiringe (Ermefo-Dichtringe) sind stets
so einzubauen, dafy der abgeschragte Teil des
Dichiringes (2) in der Uberwurfmuiter, der zylin-
drische (1) im Konus des Gegenstickes sitzt. Nur |
so ist einwandfreie Abdichiung der Krafistof!- . :

anschlisse gewdhrleistet.

, | ‘
N 2

Untergruppe. 2: Auspuffanlage

TKZOO! |- | 2080 |

1.

2

Auspuffaniage
ausbauen, zerlegen, reinigen, einbauen

Sonderwerkzeuge: Hakenschliissel Nr. 0903 -
Hakenschlissel/ Nr. 08897

Mutter (bzw. Schraube) am Auspuffrohr-End-
stick 16sen und Endstick abnehmen,

-Auspufftopleinsatz aus Topf herausziehen (mit

Gummihammer nachhelfen, wenn Einsatzstick

festsitzt),

’ {Achtung, Topf und Topirand nichi deformierent)
Bei RT 3 PS ist der Auspuifiopi nichl zerlegbar.
Wenn Einsaize sehr fest sitzen, Topfe besser
vom Rahmen abbauen und donn zetlegen, um
Haltelasche zu schonen,

3. Klemmschraube fir Auspuffrohr am Auspuff-

topt lockern. -

4, Befesiiguﬁgsschroube des Auspufftopfes om

Rahmen i&sen und Auspuffiopt abnehmen,

Auherdem bei SB 500 und NZ 500 Befestigung
des Verbindungsstickes der beiden-Auspuffidpfe

I5sen. Dazu bei NZ 500 zweckmakig Hinterrad . - N

o
vorher ausbauen,

~

LR
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noch

~8- a, 5. Auspufffopt der anderen Seife (auler bei

b)

- - -

RT-Modefllen) zerlegenv und abbaven, wie
‘oben beschrieben.

6. Auspuffrohr-Uberwurfmutter am Zylinder mit

HakenschlUssel Nr. 0903 (Nr, 08891 bei RT-
Modellen) 16sen und Auspufirohre abnehmen.

o e, ¥

' Bild 146. . Auspufitopl zerlegt

7. Rickstdnde aus Auspuffrohr und Auspufftopt

bzw. von den Einsatzstucken enifernen.

Die Reinigung erfolgl durch Ausbrennen der
Einzelteile im Schmiedefeuer bzw. mit der
Schweifyflamme. Eine evil, vorhandene Verchro-
mung isi dabei nicht zu erhalten. Soll ver-
chromie Oberllache. unbeschadigt bleiben, so
kann die Reinigung nur durch Auskraizen oder
durch Einlegen der Teile in ein Reinigungsbad
(P 3) erfolgen. Bei nicht zerlegbaren Auspufi-
16pfen und bei den Auspuffrohren ist dabei
keine einwandfreie Sauberung zu erzielen,

Auspuffrohr

. Uberwurfmutter am Zylihder mit Hakenschlis-

sel Nr. 08891 bei RT-Modellen, Nr. 0903 bei
KS-, SB- und NZ-Modellen sowie Klemm-
befestigung am Auspufftopf [6sen, Auspufi-
rohr abnehmen.

. Beulen an ungekrimmfem Rohrstiick:

Rundeisen (@ 5 mm kleiner als Innendurch-
messer des Rohres) in Schraubstock einspan-
nen, Rohr an eingebeulter Stelle mit Schweify-
brenner auf Roiglut anwérmen und auf Rund-
eisen auldricken,
ausklopfen.

Beulen mit Holzhammer

Beulen an gekrimmtem Rohrstiick:
Rundeisen, welches vorn leicht angekrimmt

i1,

12,

13.

14.

. Auspuffrohr und Auﬁpufltopf mit Zylinderlack

anstreichen,
Die Verwendung von Silberbronze (Ofenrohi-
bronze) zum Ansireichen der Auspuffanlage ist
unzulassig, weil dadurch die Warmeabfuhr ver-
schlechlert wird. &

. Bei fehlendem, unbrauchbarem oder zu

stark zusammengedrickiem Dichtungsring an
der Auspufifrohr-Uberwurfmutter, Oberwuri-
multer und alten Dichtungsring abnehmen,
neuen Dichlungsring ‘'und Uberwurimutter wie-
der aufschieben. :

. Auspuffrohre unter Beilage unbeschédigter,

méglichsi never Dichtung am Zylinder mit der
Oberwurfmutter festschrauben,

Bei nicht einwandireiem Bé&rdelrand zwei Dich-
tungen beilegen!

Auspufftopt auf Rohrende, unter Beilage
never Asbestschnur, aufschieben und am Rah-
men festschrauben,

Kiemmschraube fir Auspuffrohr am Auspufl-
topt festziehen.

Ausputftopt-Innenteile wieder einsetzen, End-
stick aufschieben und Befestigungsmutier
(Schraube) anziehen,

Auspuffanlage der anderen Seite anbauen,
wie beschrieben,

Bei SB 500 und NZ 500 Verbindungsstick der
Auspufftéplfe befestigen,

ausbeulen

ist und dessen Durchmesser 5—10 mm kleiner
ist als Rohr-Innendurchmesser, in Schraub-
stock einspannen, Rohr an eingebeulier Stelle
auf Rotglut anwarmen und auf Rundeisen auf-
schieben, Beule durch Andriicken gegen ge-
krimmtes Ende des Rundeisens herausdriicken.

. Beulen am gekrimmien Rohrsiuck lassen sich

nur am Anfang der Krimmung herausdricken,
sofern nicht im Handel erhdltliches Ausbeul-
werkzeug vorhanden ist. Sehr kieine Beulen
mit Hartlot austillen und verfeilen.

. Stark verbeulie Rohre ersetzen.

. Rohr mit hitzebesidndiger Farbe (nicht Silber-

bronze) anstreichen und wieder anbauen,
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Untergruppe 1: Wechselgetriebe . .

A;\verfvorrid\lung aus- und einbauen

Bei KS- und $B-Modellen: 9. Rickholfeder aufschieben und ' einhdngan,
1. Kupplungsseilzug aushéngen. K_upplungsgehiusedeckel aufschieben und
. : - Rickholfeder im Deckel einhdangen,

2. ze;e(sillgtlx?gssdwaube d‘is Kuppiur;gsgehouse- 10. Gehdusedeckel 1'/2 bis 2 Umdrehungen ent-
ecke's losen und Qeﬁousedecke abnehmen gegen dem Uhrzeigersinn (links) drehen.
(mittels Kupplungshebels durch Drehen der . )
Kupplungsschnecke abdriicken). 11, Deckel .fesfholten., Anwerfhebel aufschieben

Achtung, Getriebeschmiermitiel auffangen! und Keilbolzen einselzen.

. Dichtung nichi beschadigen! 12. Keilbolzenmutter auischrauben und festziehen.

3. Keilbolzenmutter am Anwerthebel Iésen, Keil- 13, Bei KS mit Klemmroiien-Anwerfvorrichtung:
bolzen her0055d~|lagen und Anwerfhebel ab- . FGhrungsklélzd\en und Rollen in Nuistick der
nehmen. Anwerfwelle mit Feder aus dem Anwetlhebelwelle einlegen und durch umgeleg-

w , fen Binded:oh! Rollen zurickdricken und gegen
Gehdusedeckel herausziehen, H " : .
A | " erausfallen sichern.

4, .ist Ausbav des Anwerfzahnrades noiwendig: Bei SB-Modellen:

Kupplung abbauen (siehe Rand-Nr..1.c). Spertklinkenfeder und Sperrklinks einsetzen und

Abdeckblech nach Lésen der Schrauben abneh- durch umgelegten Bindedraht zuriickdricken und

men und Anwerfzahnrad aus dem Gehduse gegen Herausiallen sichern.

nehmen. - - 14. Deckeldichtung auflegen.

Achtung auf Beilagscheiben on den Geirigbe-

lagern, sie missen beim Zusammenbcy dort  15. Kupplungsgehdusedeckel ansetzen. )

wieder beigelegt werden, wo sie eninommen Dobei Zapfen der Anwerthebelwelle in Anwerf-

wurden! N wchnrad und in Lagerbichse des Getriebe-
gehduses einlegen.

5. Alle Teile auswaschen und auf Verschleif Bei KS mit Ratschen-Anwerivorrichtung:
prﬁfen (A“werfzqhnrcd’ An'cufsegmenf in Anwaerfhebel beim Ansetzen in waagerechie

- Abdeckblech, Sperrklinke, Sperrklinkenfeder, Lege bringen.

Rickzugfeder, Keilbolzen, Lagerbuchse im 16. Gehdusedeckel an das Gehduse hinan-
Gehdusedeckel, - Freilaufrollen, Federn und schieben, bis nur noch ein Spalt von 2—3 mm
Rollenlautbahnen im Anwerfzahnrad und auf verbleibt.
i i ten- . n .
Anwerfhebt.aiwelle bei K5 mit, Klemmrollen 17. Bindedrahi |6sen und herausziehen, Deckel
Anwerfvorrichtung), .
ganz zur Anlage bringen,

6. Anwerfzahnrad in G.ehé'xuse einlege.n und 18, Halleschrauben {Achiung, verschiedene Lén-
Abdeckplalte nach Einlegen der beim Zer- gen!) mit Federringen einsetzen und von der
legen entnommenen Beilagscheiben an den Mitte aus fesiziehen.

Gelriebelagern festschrauben.
19. Kupplungsseilzug einhéngen.

7. Kupplung anbaven (siehe Rand-Nr. 1. ). . o . .

20. Getriebeschmiermittel auffillen (siehe Rand-

Be

. Anwerfhebelwelle in Schraubsiock einspannen.

b) Getriebe aus- und einbauen

i den Baumustern RT, KS und allen SB-Model-

len kann das Ausbauen der Gelriebeteile nur
nach vorherigem Ausbau des Triebwerkblockes
aus dem Fahrgestell erfolgen.

Bei NZ-Modellen:

1.

Kupplung ausbauen (siehe Rand-Nr. 1.c).

80

-
L.

3.

4.

Nr. 9. h).

(Triebwerkblock im Fahrgestell)

Gesiadnge des Fuhbremshebels am Fufhebel
entsplinlen und aushangen.

Mutter am Fufibremshebellager i6sen, Fub-
bremshebel abnehmen.

Kettenschuizbefestigungsschraube 18sen wnd
Kettenschulz nach hinten herausziehen,
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5. Ber NZ 500.
Auspulfrohr-Uberwurimutter rechis 1ésen und
Klemmschraube fur Auspulfrohr am Auspuff-
lopl lockern, Ausputfrohr abnehmen.
Lichimaschine abbauen (s. Rand-Nr. 26. a).
Befestigungsschrauben der Abdeckkappe an
der Antriebsseile iosen und Kappe abnehmen.

6. Kettensteckglied offnen und Kette abnehmen
(durch Anhanger Lautfrichtung kennzeichnen!).

Getriebe abblocken bei SB-Modeilen

noch

und ab- 9. b)

7. Hand:chaltgestange  entsplinten
nchimen,

8. Weiterer Ausbau der Getriebeteile siehe
Rand-Nr. 1. ¢).

9. Zusammenbau in
des Ausbaues.

umgekehrter Reihenfolge

Arbeitsumfang siehe Rand-Nr. 1. b)

i G 1050 I

Getriebe zeriegen, iiberholen, zusammenbauen

Sonderwerkzeuge:

Kupplungsspanner Nr. 15142 (K 7687119)
Gegenhalter Nr. 01839 (K 7687117)
Abzieher-Nr. 01856 (K 7687122)

Bel RT 3 PS, RT 125, KS- und NZ-Modellen:
siehe Rand-Nr. 1.¢) bzw. 1. ).

Bei $B-Einzylinder-Modellen:

1. Nasen am Sicherungsblech fir Kupplungs-

druckpilz  aufbiegen und Druckpilz heraus-
nehmen.

2. Kupplungsspanner Nr. 15142 in Kupplungs-
welle einschrauben.

Richtige Spannschraubenmuiier mit Konus ver-

wenden, damit das Kupplungsdrucklager nicht
beschadig! wirdl (Bild 147.)

3. Spannschraubenmutter anziehen, um Feder-
bolzenmuttern zu entlasten.

Bild 147. Kupplungsspanner Nr. 15142. Spannschrauben-
mutter mufy Konus aufweisen, damit Drucklager nicht
beschadigt wird

Kettenradhalier Nr. 0100032 (K 7687/23)
Abzieher Nr. 01738 ( K7687115)

4., Federbolzenmuttern enisichern und Idsen.

5. Spannschraubenmutier zurickschrauben und
Kupplungsfedern enispannen. Spannschraube
entfernen, Sicherungsblech, Federfeiler und
Kupplungstedern ubnehmen. Mutter auf Kupp-
lungswelle enisichern, Gegenhalter Nr, 01839
anseizen und Multer auf der Kupplungswelle
I6sen (Linksgewinde), Sicherungsblech ab-
nehmen.

Bild 148. Gegenhalier Nr. 01839 zum Hallen der Kupp-
lung beim Losen und Festziehen der Kupplungshauptmutier

| LI
6. Abzieher Nr. 01856 auf die Federbolzen auf-*

sefzen und mit den 4 Federbolzenmuftern
festschrauben, Kupplung durch Anziehen der
Druckschraube abziehen.

c)

d)




noch

8.

10.

11,

t2.

15.

1é.

17.

18.

82

Uberholen (siehe Rona-Nr. 5. b).

Die 6 Halteschrauben der Abdeckplatte fir
die linksseitigen Getriebelager |6sen, Abdeck-
platte abnehmen,

Anlautblech an der Abdeckplatte aut Abnui-
zung prifen, bei starkem Verschieify auswech-
seln, Prifen, ob Abdeckplatte plan ist, wenn
notig, ausrichten.

Anwerfzahnrad aus dem Gehduse nehmen.

Scheibenkeile aus der Kupplungswelle eni-
fernen,

Getriebekeltenrad mit Kettenradhalier Nr.
0100032 halten und Mutter am Kettenrad
I6sen {Linksgewinde]. Abdeckkapsel ab-
nehmen.

Abzieher Nr. 01738 voll auf Gewinde des
Gelriebekettenrades aufschrauben und Kel-
tenrad durch Anziehen der Druckschraube ab-
ziehen, Filzring abnehmen.,

Die 6 Befestigungsschrauben der Abdeckplatie
an der rechten Gelriebeseite 16sen, Abdeck-
platte sami Dichtung abnehmen.

Achtung auf Beilagscheiben an den Kugellagern,
missen beim Zusammenbou dort, wo sie ent-
nommen wurden, wieder beigelegt werden!

Die 7 Halteschrauben des Gelriebegehause-
deckels I6sen, Gehdusedeckel abnehmen.

(Leichte Schitge mit Gummihammer gegen Ge-
hausewarze und auf Kupplungswelle), Achtung
avf Dichtung!

Getriebewellen komplett mit Lagern aus dem
Gehduse schlagen.,

Gehduse und alle Teile auswaschen.
Geiriebewellen, Getriebezahnréder, Schali-

klauen, Lager und Scheibenkeile auf Abnut-
zung prifen, wenn notig, ersetzen.

. Schalthebel durchschallten und prifen, ob

Arrefierkugel unter Federdruck steht urd ord-
nungsgemdly einrastet, Schalistein auf Ab-
nufzung prifen und, wenn ndtig, erneuern.

Beim Einbau eines neuen Schalisteines daraut
achten, dafy derselbe auf seiner Lagerung Spiel
hat, ohne zu klappern.

Q. d’ 7. Kupplung zerlegen, Einzelteile prifen und 20

21,

22

23,

24,

25.

. Lager des Schalthebels im Getriebegehéuse-
deckel auf unzuldssiges Spiel priten.
Wenn Spiel zu grofy, Pafstifi aus dem Schali-
hebel herausschlagen, Schalthebel vom Schall-
hebel-Lagerbolzen abziehen und Lagerbuchse
h?usdn’:d(en. Neue Buchse so weil eindricken,
da

nach Aufseizen des kieinen Schalthebeis . §§

auf dem Scholihebei-Lagerbolzen ein Axialspiel
von 0,1 mm vorhanden ist; Pohstift wieder ein-
schlagen.

Gelriebewellen komplettieren (Zahnrader,
Schaltklaven und Lager aufstecken), Rollen-
lager missen stefs auf der Kupplungs- bzw.
Kettenradseite der Welle sitzen,

. Schalthebel im Getriebe in Stellung des zwei- E |

ten Ganges bringen.

Anwerfzahnrad in Gehduse einsetzen, Ab-
deckplatte fir die linksseitigen Getriebelager
am Geiriehegehause festschrauben,

Getriebegehduse auf Heizplaite anwdrmen
und auf Holzunterlage legen.

Beide Getriebewellen gleichzeitig in das Ge-
hduse einfGhren, dabei Schaltstein in FiOh-
rungsrille des Schaltrades einlegen, dann die

Lager der Getriecbewellen in die Lagersitze
dricken,

Bild 149. Der Schaltstein muly in der Fihrungsrille des
Schaltrades liegen
26. Getriebegehausedeckel anwdarmen, Gehduse-

27.

dichiung auflegen und Deckel ouf die Ge-

iriebelager auisetzen,
Die Schaligabel dabei die Kugel
Scholthebels im Gelriebe erfassen.

des

mufy

Deckelschrauben unter Beilage von Feder-
ringen einsefzen und festziehen.

;
!
i
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28.

29.

30.

31.
32.

Lageraufienringe mit Hohldorn zurickschla-
gen. Beim Zerlegen eninommene Beilag-
scheiben an den Getriebelagern einlegen,
bis oberste Beilagscheibe mit Gehauseflache
plan liegt (bei Bedarf weitere Beilagscheiben
verwenden).

Abdeckplatte unter Beilage der Dichtung fest-
schrauben.
Dabei Aniriebskettenrad zur Zentrierung des
Dichtungsbundes der Abdeckplatie auf Getriebe-
welle provisonsch aufsetzen.

Getriebekettenrad abnehmen, Filzring aui-
legen, Scheibenkeil in Welle einselzen, An-
triebskettenrad  aufsetzen und Haltemutter
nach Beilage der Abdeckkappe aufschrauben
und festziehen {Linksgewinde].

Scheibenkeile in Kupplungswelle einseizen.

Kupplung zusammenselzen. Reihenfolge der
Einzelleile:
1. Kupplungsscheibe mit Federbolzen
2. Korklamelle
3. Zwischenscheibe (Stahliamelle)
4. Kupplungslaufring (abgeseiztes Stick des
Ringes nach hinfen)
Kuppiungszahnrad
. Mitnehmer
7. Zwischenscheibe (Siahliamelle) mit nach auhen
gerichieten Zungen
8. Korklamelle
9. Zwischenscheibe (Stahllamelle) mit nach innen
gerichteten Zungen
10. Korkiamelle
11. Kupplungsscheibe (Abschiuh-Stahilamolle).

o v

33.

34. Federfthrung (Unterlegscheibe) und Siche-

Bild 150. Einzelteile der SB-Kuppiung

Kupplung auf Kupplunggwelle aufschieben.
Achtung, Keile nicht herausdricken!

rungsblech zwischen die Federbolzen legen,

36.

37

Gegenhalter Nr. 01839 ansetzen, Hauptmutter 9. d]

aufschrauben [Rechisgewinde] und festziehen.
Sicherungsblech umbordeln,

. Kupplungsfedern aufschieben, Federleller mit

Drucklager und Sicherungsblech auflegen,
Kupplungsspanner Nr. 15142 einschrauben
und durch Anziehen der Spannschrauben-
mutier Feder spannen, bis Bund der Feder-
bolzen am Federteller vorsieht.

Federbolzenmutter aufschrauben und fest-
ziehen. Nasen am Sicherungsblech umbérdeln.

Kupplungsspanner entfernen, Kupplungsdruck-

bolzen einsetzen und durch Umbérdein der
Nasen am Sicherungsblech sichern,

$B 500

. Nasen am Sicherungsblech fir Kupplungs-

druckpilz aufbiegen und Druckpilz heraus-
nehmen.

. Kupplungsspanner Nr. 15142 in Kupplungs-

welle einschrauben,
Richlige Spannschraubenmutter mil Konus ver-

wenden, damit das Kupplungsdrucklager nicht
beschadigt wird!

. Spannschravbenmutter anziehen, um Feder-

bolzenmutter zu entlasien.

. Federbolzenmuitern entsichern und 18sen.

. Spannschraubenmuiter zurickschrauben und

Kupplungsfedern entspannen. Spannschraube
enifernen, Sicherungsblech, Federteller und
Kupplungsfedern abnehmen. Multer auf
Kuppiungswelie entsichern, Gegerhalter Nr.
01839 ansetzen und Mutter auf der Kupp-
lungswelle 18sen (Linksgewinde), Sicherungs-
blech abnehmen.

. Abzieher Nr. 01856 auf die Federbolzen auf-

selzen und mit den 4 Federbolzenmutiern
festschrauben. Kupplung durch Anziehen der
Drucksthraube abziehen.

. Kupplung zerlegen, Einzelteile prifen und

Uberholen (siehe Rand-Nr. 5. b).

Befestigungsschrauben {ir Getriebegehéuse-

deckel 16sen, Deckel abnehmen.
Achtung auf Dichiung!

Vorgelegewelle und Schaltréder auf der Vor-
gelegewelle herausnehmen.

K =]
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11

13

20.

84

12,

14.

15.

16.

17.

19.

iaaiiat el
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Belestigungsschrauben der Abdeckpiatte an
der Kupplungsseite l6sen”und Platie ab-

nehmen. .
Achtung auf Beilagscheiben an den Lagern,
missen beim Zusommenbau dort wieder bei-
gelegt werden, wo sie beim Zerlegen eninom-
men wurden.

Anwerfzahnrad herausnehmen,

Scheibenkeile aus der Kupplungsweile ent-
fernen.

Gehduse aul geeignete Holzunterlage legen
und Kupplungswelle von der Kupplungsseite
her aus dem Lager herausschlagen.

Bundlager der Kupplungswelle, falls Ver-
schleify feststellbar, aus dem Gehduse heraus-
dricken.

Gelriebewelle kompleit mit Lagern aus dem
Gehduse schlagen.

Gehduse und aile Teile auswaschen. Einwand-

freie Lauffldche des Schaltrades auf der Kupp- .

lungswelle wichtig!
Das ndachst dem Kupplungsiager sizende, auf
die Kupplungsweile oufgekeille Zohnrad ab-
ziehen, um Keil zu profen. Zahnrad wieder
aufpressen.

Getriebewellen, Getriebezahnrader, Schali-
klauen, Lager und Scheibenkeile auf Abnut-
zung prifen, wenn notig, ersetzen. Zweikant-
befestigung des aufenliegenden kleinen
Schalthebels prifen. Schalthebel ernevern,
wenn hier Verschleify tesistellbar.

. Bei Undichtheit (Fettaustriti) an der Vor-

gelegewelle auf der Kettenradseite Gewinde-
kappe abschrauben (Rechtsgewinde), Dichtung
ersetzen und Kappe wieder aufschrcuben.

Mufy wegen Verschleify das unter der Abdeck-
plaite an der rechien Getriebeseite sitzende
Rollenlager erneuvert werden, Abdeckplotie
abschrauben, Rollenlager aus dem Gehduse-
deckel herausdricken, neues Lager in er-
warmien Gehdusedeckel eindrocken, beim
Abnehmen der Abdeckplalle eninommene
Beilagscheiben wieder einlegen, Abdeck-
platte aufschrauben und Rollenlager durch
Zurickschlagen mil Hohldorn zur Anlage
bringen.

Bundiager an der Kupplungsseite in erwdrm-
tes Gefriebegehduse einsetzen, falls aus-
gebaut.

21. Kupplungswelle in das Bundlager einseizen.
Dazu Gehduse mil Bundlioger ouf \geeigneie
Unterlage (Rohrsiick) aulfsetzen und Kupplungs-
welie einpressen oder mil Gummihammer ein-
schlagen (Bild 151).

Bild 151. Einselzen der Kupplungsweile
unier Verwendung eines Rohrstickes als
Auflage 1ir das Gelriebegehduse

22. Abdeckplatte an der Kupplungsseite provi-
sorisch festschrauben.

23. Rader der Vorgelegewelle (linkes und miti-
leres Zahnrad) zundchst ohne Vorgelege-
welle in das Gehduse einsetzen.

Schalistein dabei so in Rille des Schalirades
einlegen, dafj abgerundele Seite des Schalt-
steines nach hinten zeigl. Bund des Schalirades
auf de: Vorgelegewelle muly in der Fihrungs-
nule des Schaolfrades auf der Kupplungswelle
eingesefzi sein (Bild 152).

Bild 152. Der Schaltstein mufy so in der Rille des Schalt-
rades liegen, daly abgerundele Secite nach hinten zeigt;
Bund dus Schaltrades aul der Kurbelwelle muYy in der Fun-
rtegstiole cos Sooaltades aof der Kupplungsveelle Liegen

UL |
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25.

26.

27.

28.

29.

30.

31,

Schalthebetl in Stellung des 3. Ganges bringen
(Schaltrad ganz nach der Kupplungsseite
dricken).

Vorgelegewelle in Zahnrader und Lager ein-
{Uhren, Zaohnrad der Antriebsseite aul Vor-
gelegewelle aufschieben.

Gehdusedeckel unter Beilage der Dichtung
festschrauben.,

Achtung, Schrauben verschiedene Langen! Feder- ’

ringe unterlegen,

Abdeckplatte an der Kupplungsseite wieder
abschrauben, Lager der Vorgelegewelle mit
Hohldorn zurGckschiagen. So viel ‘beim Zer-
legen entnommene Beilagscheiben beilegen,
bis letzte Beilagscheibe 0,1 mm hinter der Ge-

‘hdusefléche zuricksteht (damit die Vorgelege-

welle 0,1 mm oaxiales Spiel erhdlf). Wenn
notwendig, weitere Beilagscheiben verwenden.

Anwerfzahnrad einsetzen und Abdeckplatie
festschrauben,

Abdeckplatte unter Beilage der Dichtung fes!-
schrauben,
Dabei Aniriebskettenrad zur Zenlrierung des

Dichtungsbundes der Abdeckplatte aul Gelriebe-
welle provisorisch avfsetzen,

Gelriebekettenrad abnehmen, Filzring auf-
legen, Scheibenkeil in Welle einsetzen, An-
iriecbskettenrad aufsetzen und Hallemutter
nach Beilage der Abdeckkappe aufschrauben
und festziehen [Linksgewinde],

Scheibenkeile in Kupplungswelle einsetzen,

Bel RY.125 sowie. NZ-Mogdgelien:

1.

2,

Geflriebed! ablassen.

Klemmschrauben des Fufyschalthebels und des

Anwerthebels 18sen, beide Hebel! abziehen -

(wenn nolwendig, mit Schraubenzieher ab-
dricken).

. Deckeldichtungsschrauben i8sen.

. Decke! abnehmen.

gid’\le Schidge gegen Deckeliand mit Gummi-

- hommer, Nicht mit Schraubenzieher zwischen
Dichiungsilachen einstechen! Dedkeldichtung nicht
baschadigen!

!
Kupplung und Molorenkeitenrad  samt An-
triebskette ausbauven (siehe Rand-Nr. 1. c).

32. Kupplung zusammenseizen. Reihenfolge der @, dl

33.

34,

35,

36.

37.

6.

10,

1

Einzelieile:

1. Kupplungsscheibe mit Federbolzen

2. Korklamelle

3. Zwischenscheibe (Stahilamelle)

4, Kupplungslaufring (abgesetzies Stick des
Ringes nach hinten)

5. Kupplungszahnrad

6. Mitnehmer

7. Zwischenscheibe (Sighllamelle) mit nuch auben
gerichietien Zungen

8. Korkiameile

9. Zwischenscheibe (Siahllamelle) mit nach innen
gerichteten Zungen

10. Korkiamelie .

11. Kupplungsscheibe (Abschiuh-Stahilameile).

Kupplung auf Kupplungswelle aufschieben.
Achtung, Keile nicht herausdriicken!

FederfGhrung (Unterlegscheibe) und Siche-
rungsblech zwischen die Federbolzen legen,
Gegenhalter Nr. 01839 ansetzen, Mutter auf-
schrauben [Rechtsgewinde] und festziehen.
Sicherungsblech umbérdeln,

Kuppiungsfedern aufschieben, Federfeller mit
Drucklager und Sicherungsblech auflegen,
Kupplungsspanner Nr. 15142 einschrauben
und durch Anziehen der Spannschravbenmut-
ter Feder spannen, bis Bund der Federbolzen
am Federteller vorsteht.

Federbolzenmutiern aufschravben und fesi-
ziehen. Nasen am Sicherungsblech umbérdeln.

Kupplungsspanner entfernen, Kupplungsdruck-
bolzen ansetzen und durch Umbdrdeln der
Nasen am Sicherungsblech sichern.

Getriebekette ersetien

Fluchten des Kupplungs- und Motorenkeiten-
rades prifen (siehe Rand-Nr, 1.i).

Kupplung und . Molorenkettenrad samt An-
triebskette einbauen (sieche Rand-Nr. 1.i).

Qeckéldichfun’g autlegen,

Gehtivsedeckei ansetzen und Deckelschrauben
mit unfergelegien - Federringen - (Achtung,

noch

Schrauben verschiedene L&ngen!) einsetzen »

und fesiziehen. !

Anwerfhebel und Fuhschalthebel aufschieben -

und Klemmschrauben anziehen, i

. Getriebed!. auffillen (sieche Rand-Nr. 9. h).
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| s 3o1s| ) . Handschaltung einstellen

Nach jedem Aus- und Einbau von Molor oder 4. Fluchien die Bohrungen nicht, Gegenmuiter
Kraftstoftbehalter ist (auler bei RT 125) die Ein- der Gelenkgabel lockern und Gelenkgabel
stellung der Handschaltung zu prifen, dazu: verdrehen,

1. Handschalthebel in Leerlaufstellung bringen. Wenn Bohrungen fluchten, Gegenmuiter wie-

der festzichen,
2. Gelenkgabe!l am Schaligesténge l6sen, . ) .
elenkgabe . g_e 9 S. Bei Verschleify Teile erselzen, da ausgeschia-
Falls Geslange noch nichl angeschlossen, quch : Boh b Gelenkbol toi
kleinen Schalthebsl am Getriebe in Leerlaul- gene _O rungen va' elenkbolizen lolen
stellung bringen. Gang im SchaltgestiGnge hervorrufen, der
zum Verschalten bzw. nicht vélligem Einschal-
ten der Gange und damit zu Getriebebescha-
digungen fGhri,

3 Schaltgestange ansetzen und prifen, ob sich
Gelenkgabelbolzen zwanglos eintihren las-
sen, ob also Bohrungen der Gelenkgabel und

des Schalthebels fluchten. 6. Gelenkgabelbolzen einsetzen und sichern.

\

Nachfridgliche Knderuhgeﬁ am Getriebe NZ 250/350

I. Fufischaltung bei NZ 250/350 " 3. Bei Bestellung von Ersatzteilen fir die Schal- # “
I. Um die Schaliwege zu verkirzen, sind bei tung ist deshalb zu prifen, welche Ausfihrung ’
’ . ' . " in Frage kommt, da die Teile einzeln unter-
NZ 250 aob Mofor Nr. 1064730 und bei . . .
NZ 350 ab Mofor Nr. 995761 die Kurven- . einander nicht austauschbar sind.
walzen zusammen mit einigen anderen Tei-
len gedndert worden. Il. Modul-verstiirktes Schaltrad bel NZ 350
1. Zur Erhéhung der Betriebssicherheit bei be-
. 2. Es werden ersetzi: sonders hohen Beanspruchungen wurden bei
Gefrieben bis Motor Nr. 1180600 die am
Kurvenwclzz 2:';224244)‘ Nr. 126411-0 meisten beanspruchten Getrieberdder, und
7ah ;”N 1;3’:;:? e or zwar das “Schaftrad Nr. 122245-1 und das
annsegment AT } dazugehdrende Zahnrad Nr. 122209-1, von

durch Zahnsegment Nr. 126412-0
M i 2, fM i t.
Schaltstange  Nr. 122426-1 odut 2,5 auf Modul 3 abgednder

durch Schaltstange Nr. 126413-0 >
Anschlag Nr. 122425-0

durch Anschlag Nr. 126414-0
Schaithebel Nr. 122444-0

durch Schalthebel Nr. 126456-0 3

. Die beiden Rader mit vergrdhertem Modul
haben die Ersatzteilnummern Schaltrad Nr.
122261-0, Zahnrad Nr. 122262-0.

. Wird eines der beiden Zahnrader Nr. 122245-1
. . " oder Nr. 122209-0 unbrauchbar, so muh
Linke Gehtusehdlite stets ein Satz der neven Réader, Ersatzieil-Nr.
bei NZ 250 Nr. 124014-f 122261-0 und 122262-0, zusammen eingebaut

durch Gehdusehélite Nr. 124014-2 werden. Bei Bestellung eines der beiden Rader
bei NZ 350 Nr. 122036-1 Nr. 122245-1 oder Nr. 122209-1 wird deshalb

durch Gehausehdlite Nr. 122036-2 stets ein Satz der im Modul verstarkten Ge-

Gehéiuse kompletf frieberader Nr. 122261-0 und Nr, 122262-0
, zum Versand gebracht.
bei NZ 250 Nr. 109152-0
durch Gehduse Nr. 109299-0 4
bei NZ 350 Nr. 109153-0
durch Gehduse Nr. 109300-0

. Bei Unbrauchbarwerden eines der beiden
verstarkten Zahnrédder Nr. 122261-0 oder
122262-0 werden selbstversigndlich diese

Deckel auf der Rader auch einzeln geliefert, jedoch mub
Antriebsseite Nr. 124017-0 dann bei der Bestellung die neue Nummer
durch Deckel  Nr. 124017-1 ausdriicklich angegeben werden.

86




-9

]

- S

1t A

o U &SI

e, 22,

LN Y

Y VY v e

1222+8-°

1222481 ~-.

7222715-0

7 ————— ey

124017 !

_GEEr)
s BT
r 109438-0

- //,
122231-0

122201-2
1222531

b o]

7222180

122246 7

122279-0 l

722261-0

122216-0
S

1222477

Bild 153.

—(122202:7)

T 22ovr){(022262-0)

Far Ersalzzwecke nurnoch
moduiverstorktes

Schaftrad 122261-0 und
Zahrrad 122262-0 verwenden,
(Nur paariveise moglichi}

Getriebednderungen bei NZ 350: Modul-Verstdrkung des Schaftrades Nr. 122245-1 und

des Zahnrades Nr, 122209-1

Hi. Verstdrktes Getriebe fiir NZ 350

1.

Ab Motor Nr. 1180 601/72 tragen die Motoren
hinter der Motornummer die Buchstaben VG
(.verstarkies Geiriebe”). Diese Getriebe sind
insgesamt verstarkt, um ihre Lebensdauer
auch bei aullergewdhnlicher Be&nsprudwng
normal zu hallen, aufjerdem wurde durch
Anderung des Oberselzungsverhalinisses die
Steigiahigkeit des Kraftrades erhéht und
Schrittfahren in der Kolonne ohne Kupp-
lungsbetatigung erméglicht.

Gang normales Getriebe:

2. Aus nachstehender Zusammenstellung isi die

Anderung des Ubersetzungsverhdltnisess er-

sichtlich:

am Gelriebe

am Getriebe
verstirktes Getriebe:

192ahn. Kettenrad ~ 1928hn, Keltenrad ~ 1812&hnig
1 15,9 20,7 21,8
2. 8,9 10,7 11,3
3. 6,6 6,7 7.1
4, 4,8 4,8 51

:
@) I~

' "M Frdser &2 bis aut eme
Tiefe von 6Imm ousgesenkt,

Bild 154.

Getriebeanderungen bei NZ 350: Versiarkung des Getriebes und Anderung der
Obersetzungen
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l S@:hclfirod mit Buchsen

© Zohnrad for 2. Gang

* Sprengring (2 Stick)

Das verstarkte Getriebe e‘nfh_b',lf gegeniber der
normalen Ausfihrung folgende neuen Teile:

~ Deckel aquf Antriebsseite Ersatzt.-Nr. 124017-5

Kupplungswelle Ersatzi.-Nr. 122201-5
Vorgelegewelle Ersatzi.-Nr. 122202-5
Zahnrad auf Vorgelegewelle

s - ' Ersatzt.-Nr. 122209-5
Ersatzf.-Nr, 122245-5
Ersatzt.-Nr. 122247-5
Ersalzi.-Nr. 122248-5
Ersafzt.-Nr. 122249-5
Ersatzh.-Nr. 122250-5

Zahnrad fir 1. Gang
Schaltrad

Zahnrad for 3. Gang

.. Die linke Gehdusehdlfte, Ersatzi.-Nr. 122036-2,
ist um die Mitte der Vorgelegewelle mit

82 mm ¢ bis auf eine Tiefe von 61 mm, -ab

‘Mitte, Gehduse (Trennfldche) gerechnet, aus-

gesenkt oder ausgedreht.

. Das Schalirad fir den 1. und 3. Gang, Ersatz-

lejl-Nr. 122246-1, ist auf der Sfirnseite der
grolien Schaltkiauen von 58 mm (¢ ab an der
Stirnseite der Verzahnung 15° abgeschriigh.

. Gefriebeteile der neuen, der normalen und

der verstarkten AustGhrung sind einzeln unter-
einander nicht ausiauschbar. Bei Ersatzteile-
Bestellungen auf Getriebeteile ist es deshalb

Ersatzi.-Nr. 126221-0

zur Vermeidung von Falschlieterungen not-
wendig, die Mofornummer mit avfzugeben.

Die versiarkien Getriebeteile kdnnen voll-
stndig auch nachirdglich an Stelle der nor-
malen Gelriebeteile eingebaut werden, ‘
Es missen dann alle unter Punkt 2 aufgefGhr-
ten Ersatzieile bestellt werden. Die linke Ge-
hausehallle, Ersaizteil-Nr. 122032, ist dann
um die Miite der Vorgelegewelle gerechnet,
um 82 mm @ bis auf eine Tiefe von 61 mm,
ab Miite Gehduse (Trennflche) gerechnet,
auszusenken oder auszudrehen.

Gehduse fir das normale Gelriebe werden
nicht mehr geliefert, sondern nur noch Ge-

" hduse fir das verstarkte Getriebe. Kommen in

. Soll der Deckel

dasselbe Teile des normalen Getriebes zum
Einbau, so mufy der Deckel auf der Antriebs-
seile Nr. 124017-1 (vom normalen Getriebe)
verwendet werden, i

auf der Aniriebsseile Nr.
124017-5 (verstarktes Getriebe) fir das nor-
male Geiriebe bis Motor Nr, 1180 600 ver-
wendel werden, so muly aut der rechien
Logerseite fir die Kupplungs-Vorgelegewelle
je eine Ausgleichscheibe (Nr. 122259-0 bzw.
122560-0) beigelegt werden (Bild 155).

- 10555

— 1222590

Bild 155.

Getriebeanderung bei NZ 350: Verwendung des Deckels aul der Aninebsseite Nr. 124017-5

(vom verstarkten Gelricbe) fur normales Getriebe
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Getriebeschmierung

Bei RT 3 PS, KS 200 und SB-Modeiien:

1.

Getriebe und vordere Kraftobertragung wer-
den gemeinsam geschmiert.

Als Schmiermiite!l findet eine Mischung aus
2’y Ambroleum oder Wehrmachi-Einheitsfett
und ' 3 Molorendl Verwendung.

Normale Gelriebecle oder Motorendl sind fir

diesen Schmierungszweck ungeeignet und

flhren zum Versagen der Kupplung.

. Die Emnfillung des Geflriebeschmiermittels er-

folgt bei RT 2' 2 PS nach Abnahme des Deckels
oben auf dem Getriebegehause und nach
Abnahme des Kupplungsgehdusedeckels je
zur Halfte in Getriebe- und Kupplungsgehause.
Bei RT 3 PS erfolgt die EinfGllung nach Her-
ousschrauben der Schaltarretierung (Sechs-
kant) in das Getriebe-, nach Herausschrauben
der EinfUllverschraubung oben aut dem

Kupplungsgehduse in dieses.

Bei KS- und SB-Modelien ist seillich am Kupp-
lungsgehdusedeckel eine Sechskoni-Eintullver-
schraubung angeordnet, durch die das Ein-
fillen gemeinsam fir Kupplungs- und Getriebe-
gehduse ertolgt.

Bild 156. Gelriebeschmierung bei RT 3 PS:
EinfGilverschraubung fir Schmiermiitel im Getriebe
Einfillverschraubung {Gr Schmiermitiel im Kupplungs-
gefuse

= Ablafyverschravbung

[

Bei ganzlich geleertem Gehduse betragen die

. Fdllmengen: -

RT 3 PS ca. 0,5 Liter (0,25 und 0,25 Liter)
KS 200 ca. 0,8 Liter
SB 200, 250, 350
ca. 1 Liter
SB 500 ca. 1,5 Liter

6. Die Nackiillung erfolgt nach Bedart; der Ver-

brauch an Getriebeschmiermittel ist verschie-
den {(abhdangig von Qualitat, Motorbeanspru-
chung und Motorzustand). Kontrolle alle
2000 km.

. Zur Kontrolle des Schmiermittelstandes ist bei

SB-Mcodelien ab Baujohr 1937 am Kupplungs-
gehdusedeckel eine Olstands-Kontrollver-
schraubung angeordnet, die beim Einfillen
geofinet wird. Einfillen, bis Auslaufen an der
Koniroiloffnung erfolgt.  Kontrollméglichkeit
nur bei warmem Molor.

Bei KS- und dlteren SB-Modellen erfolgt die
Konirolle durch die Einfilloffnung bei laufen-
dem Motor. Es ist genigend Schmiermittel
im Gelriebe, wenn die Kupplung bei ihrer
Drehung einen Felistrahl nach oben wirft. Es
empfiehlt sich, diese Kontrolle auch bei den
SB-Modellen ab Baujahr 1937 durchzuiGhren.

. Bei RT 3 PS erfolgt die Konirolle ebenfalls

durch die EinfUlloffnung. Wegen des kieinen
Durchmessers der Offnungen ist das Schmier-
mittel zum EinfGllen durch Anwdérmen leichi-
flissig zu machen oder mittels einer Fetipresse
einzudricken.

. Zum Ablassen des Gelriebeschmiermitiels be-

findet sich unten am Gehduse eine Ablaf-
schraube.

. Alle ca. 12000 km ist das Getriebeschmiermit-
tel bei warmem Motor abzulassen, ca. /2 Liter

Spulol aufzufillen, die Maschine 2—3 km zu
fahren, das Spulol wieder abzulassen und
dann wieder neues Gelriebeschmiermittel auf-
zufdllen,

. Trit Schmiermiltel an der Entiftungsbohrung

der Einfillverschraubung aus, so kénnen fol-
gende Grinde vorliegen:

Falsches Schmiermitiel (lolsch oder nicht ge-

mischt).

Zu viel eingefGlif.

EntlGftungsbohrung innen mil Feli verlegt.

Falsche Stellung der EntlOfiungsbohrung.
Das Entliftungsloch muly nach vorn oder
schrdg nach vorn oben in Richtung auf den
Zylinderflansch zu, stehen, damit der von der
Kupplung hochgebrachte Feffstrahl nicht die
Bohrung tifft. Wenn notwendig, Korrekfur
durch Unlerlegen zweiter Dichtung unfer die
Einftliverschraubung.

9. h)
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| . h) Bel RT 125 und NZ-Modellen: 6. Das Nachfilien erfolgt nach Bedarl; der Ver-

‘ brauch an Getriebeschmiermittel ist verschie- k

den (abhdngig von Qualital, Motorbeanspru- FL

chung und Motorzustand). Kontrolle alle ‘

2. Als Schmiermittel findel Gelriebedl oder — 3000 km.
for Wehrmachimaschinen ausschliefilich —
Motorendl Verwendung.

1. Gelriebe und vordere KrafiGberiragung wer-
den gemeinsam geschmiert.

Bei Verwendung von Getriebedl (Gelriebedl
wie z. B. HDL) ist im Winier — bei Tempera-
turen unter 0° C — eine Fillung von '/2 Ge-
triebed! und /2 dinnem Winterdl einzubringen.
Fur Wehrmachimaschinen ist im Winterbetrieb
Motorend! der. Wehrmacht ,Winter™ zu ver-
wenden. Dasselbe ist bei Temperaturen unter
—30° C mit 15%0 Otto-Krafistoff (75 ccm bei
RT 125, 150 ccm bei NZ 350) zu verdinnen.

3. Eine Fett-Ol-Mischung dart fir diese Bau-
musier unter keinen Umstanden verwendet
werden, weil dadurch Gelriebebeschadigungen
unvermeidiich wéren,

Bild 158. Deckel der Einfilléiinung mit Olstandszeiger 1or

Geliriebed! bei NZ-Modellen
4. Das Einfillen des Gefriebeschmiermitiels er-

folgt bei RT 125 und NZ 350-1 nach Heraus-

schrauben der oben auf dem Gelriebegehduse 7. 7yr Kontrolle des Olstandes ist bei RT 125

befindlichen Einfillverschraubung, bei den und NZ 350-1 an der Oleinfillverschraubung
Ubrigen NZ-Modellen nach Abschrauben des ein Kontrollstab, bei den Gbrigen NZ-Model-

9’05.3" Einfilideckels seitlich am Kupplungs- len ein Mehstreifen mit Markierungen ange-
gehduse. geordnet. Olstandskontrolle nach Herausneh-
men von Verschraubung bzw. Deckel und Ab-
wischen des Mehsiabes, dann dehstab wie-
der einfGhren (Decke! wieder ansetzen bei

5. Bei ganzlich geleertem Gelriebe betragen die
Fillmengen:

RT 125 ca. 0,5 Liter NZ-Modellen); Mehstab nicht einschrauben!
NZ 250 und 350 ca. 1,0 Liter

NZ 350-1 ca. 1,0 Liter 8. Der Olstand ist in Ordnung, wenn der Benet-
NZ 500 ca. 1,25 Liter zungsrand zwischen den beiden Markierungen

“ .
R
; )
‘ g - Bild 157: Eintulliverschroubung und Mehstab fur Getricbeol Bild 159. Ablahverschravbung iue Getriebeschmiermittel
"'5 bei RT 125 be. RT 125 (1} ’
Bt 2 Schmiernippe!l fur Fuhbrenshebellagerung
! 90 )
»?flt :

-



L

-

»

[ sl

T

oLt

10.

am Mehstab liegt. Isi die untere Markierung
erreicht oder unterschriiten, so ist sofort nach-
zufillen.

Zum Ablassen des Getriebeschmiermitteis ist
unten am Gehause eine Clablafischraube an-
geordnel.

Alle ca. 10000 km ist das Gelriebeschmier-
mittel bei warmem Motor abzulassen, ca.
' 2 Liter Spuldl aufzutillen, die Maschine 2 bis
3 km zu fahren, das Spildl wieder abzulassen
und eine Neufullung Gelriebeschmiermitiel
einzufillen.

Bild 160.

Ablakverschraubung {ur Gelfriebeschmiermittel
bei NZ-Modellen (1);
2 — Schmiernippel i0r Kippstanderlogerung

Untergruppe 2: Geschwindigkeitsmesser-Antrieb

Antrieb nachfrdagiich einbauen (bei RT 125)

Vorderrad aus Gabel ausbauen.

Gegenhalteplatte durch Abschrauben der
Sechskanimutter |8sen.

Bremsbacken von Gegenhalieplatie ab-
nehmen.

In Bohrungen fir Antrieb des Geschwindig-
keitsmessers eingedrickie Schutzkoppe mit
Schraubenzieher entfernen. '

Antriebsritzel mit Welle Nr.

146878-1 und

Scheibe Nr. 143899-0 in vorher gut gereinigte

Bild 161. Schuizkappe enifernen

und geschmierte Bohrungen einselzen und
Lagerstopfen Nr. 146879-1 einschrauben (Bild
Nr. 162).

Beim Einschrauben des Lagersiopfens Nr, 146879-1
ist ein genav passender Schraubenzieher zu ver-
wenden, damit die Schlitze des Gewindestopfens
nicht beschadigt werden. Der Stopfen ist fest
anzuziehen.

Bild 162.  Antriebsritzel mit Welle und
Scheibe sowie Lagerstoplen einsetzen

10.. §

a)
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10. a’ 6. Arretierholzen Nr. 122882-0 und Druckieder

10.

92

Bild 164.

scheiben aulschicben und mit Sprengring g:r=+ <ran

Nr. 122883-0 in kleine Bohrung der Gegen-
halteplatte so einsetzen, dak die in den Bol-
zen eingeifrasie Rundung nach der Bohrung
zeigt (Bild 163). In dieser Stellung den
eingedruckien Arrefierbolzen mit  Kerbstift
2X14 mm KS 3 Nr. 20633 verstiften. (Siift mit
einem Dorn einschlagen.)

Bild 163. Arretierbolzen mit Druckieder einsetzen

7. Bremsbacken mit Federn und Gegenhalte-

platte aufsetzen,

8. In der Nabe vorgesehenes Loch fir Haken-

sprengring Nr. 20605 (Bild 164) freimachen.

Dichiungsringe und Schraubenrad mi Ariaut-

Hakensprengring Nr, 20605 aul Schraubenrad
Nr. 146877-0 aufselzen.

In Bild 164 gezeigte Einbauleile in foigender
Reihenfolge einbauen:

a) Anlaufscheibe mii 40 mm Innendurchimesser
Teile-Nr. 143884-0.

Bild 165 Schraubenrad fertig eingebaut

b) Dichtungsring Nr 143826 0 mit offenem Teil
cer Manschetie nach aufen.

c) Anlavlscheibe mit 38 mm !nnendurchmesser
Teile-Nr. 146880-0

d) Schraubenrad Nr. 146877.0.

Haken des Sprengringes muf beim Aufsetzen
genau lber der in der Nabe vorhandenen Boh-
rung zu liegen kommen. Das Schraubenrad ist
nach Zurickdricken des Hakens vom Sprengring
Nr. 20605 vorsichtig durch leichte Schldge mit
einem Hoizhammer <0 weit aufzupressen, bis
Hakensprengring in das Loch der Naben ein-
schnappt (Bild 165).

11. Gegenhalteplatte unter Drehen vorsichlig auf
Achse aufsetzen, ’

Solite sich hierbei Widerstand zeigen, so klemmt
wabhrscheinlich die Dichiung in der Bohrung der
Gegenhalieplatic. Diese Teile sind dann aui
Graibildung zu unfersuchen.

12. Profen, ob Vorderrad sich bei fesigehaltener
Gegenhclieplotte leicht drehen iakt.

Bet etwas schwerem Gang wird sich die An-
iriebsritzelwelle  wohrend des  Beirebes bald
cinlauten, bei cebr schwerem Gang dagagen
Anirizbsritze! nochma’s hercusnehmen, nur Ge-
windestopten einschrauben und Bohrungen in
Gewindestoplen und Gegenhalieplatte mil ab-
geseizier Reibahle (unten 6 mm

', oben
7 mm ) aufreiben.

13. Sechskantmutier aui Achse aufschrauben und
festziehen.
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14. Vorderrad in Gabel einbauven,

L AT are v

15. Mutter des Gabelbolzens Nr. 146613-1 l6sen i‘,‘-;p.(;":’-'{'"’ el

16.

und dafir Zwischenscheibe Nr. 09322, Haller
Nr. 09317 und Spezialmuiter Nr. 09321 aui-
schrauben (Bild 166).

Geschwindigkeitsmesser in Halter einsetzen /"

und festschrauben.

Aniriebsspirate Nr.09318 nach Eindricken des

Arrefierbolzens in die Gegenhalieplaite ein-
fihren und darauf am Geschwindigkeitsmesser
betestigen.

Bild 166.

Anbavu des Geschwindigkeilsmessers an der Gabel

noch
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Untergruppe 1: Vorderradgabel
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! Untergruppe 1: Vordergabel
Gabel aus- und einbauen

Sonderwerkzeuge: Ringschlissel Nr. 01843 (K 7687/24)
Ringschlissel Nr. 08796 (K 7687/25)

Bei RT-Modellen 8. Lagerbolzen fir Démpfungsgummiband am
; 1. Antriebsspirale {fir Geschwindigkeitsmesser, Lenkungs-Klemmkopf entsplinten und heraus-
‘: falls vorhanden, aushangen. ziehen.

2. Z il 0 . . . . : ‘
ugseil fir Handbremse aushangen 9. Bolzen {fir mittleres Gummilager enisplinten

3. Vorderachsmutiern Idsen und Vorderrad her- (bei RT 3 PS) bzw. Befestigungsschrauben (bei
; ausnehmen. RT 125) herousziehen.

4. Befestigung des vorderen Schutzbleches [&sen

und Schulzblech abnehmen. 10. Die anderen drei Gabelgelenkbolzen nach

Lésen der Muttern herausziehen. Gabel-

5. Scheinwerfer Sffnen und Leilungsanschlisse gelenke und Gabelscheiden abnehmen.
abklemmen.
t Leilungen (am besten mit farbigem Draht) kenn-

! zeichnen, um Wiederanschluh zu erleichtern.

6. Scheinwerfer-Befestigung 1ésen und Schein-
werfer abnehmen,

7. Vorderen oberen Gabelgelenkbolzen nach
Losen der Mutter herausziehen; Geschwindig-
keitsmesser, falls vorhanden, abnehmen.

Bild 168. Vordergabel-Ausbau bei RT 125:

- et e P Y S W CANTE oSS WA @ R W NS

1 = Logerboizen iur Dichtungs-Gummiband ‘ ‘f
am Klemmkopf g1
.2 Rollengummi l
3 = oberes Gelenkstick 5 i
4 = Dichlungs-Gummiband o 1
5 Bolzen {ir mitlleres Gummiloger g‘
6 = Abschluhleller am miitleren Gummilager :
) 7 Hauptfederbénder P
Bild 167. Gabelausbau be' RT 3 PS: 8 — Abschlulteller am unieren Gummilager gi
t - Vorderer oberer Gelenkbolzen 9 - Gabel '_’&I
- 2 Bolzen fir mittleres Gummilager vl
. 3 Abschluhieller am miftleren Gummilager i
4 Abschlufleller am unteren Gummilager =~
2 - :;rj:;;;::;:;igGu'r:;“kbOhen i1. Einbau in umgekehrter Reihenfolge. Ein-
7 - Gabelscheide hangen der Gummibander s. Rand-Nr. 13. a). .
s,
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noch

14. al Bel KS-, SB- und NZ-Modellen:

1. Antriebsspirale

fir Geschwindigkeitsmesser

aushangen.

. Zugseil for Handbremse aushdngen.

. Radmuttern 16sen und Vorderrad herausneh-

men (bei NZ 500 Bremsirommel).

Befestigungen des Vorderrad-Schutzbleches
I6sen und Schutzblech abnehmen.

. Scheinwerfer o6ffnen und Leitungsanschlisse

abklemmen,
Leitungen kennzeichnen, um Wiederanschlufy zu

erleichtern,
Scheinwerferbelestigung 16sen und Schein-
werfer abnehmen (hierzu  Winkelschliissel

19 mm SW Nr. 0100011 verwenden).

Vorderen oberen Gabelgelenkbolzen nach
Losen der Mutter entfernen, Geschwindigkeits-
messer samt Haltekappe abnehmen.

Bild 169. Gabelausbau bei NZ 350:
= Federbefestigungsschraube

Lager fir Gelenkbolzen am Klemmtop/
- oberer Gabel-Gealenkbolzen
— Gelenkbolzen im Kreuzkopf
= unterer Gabel-Gelenkbolzen

LY R T S

7. Handgritt des Lenkungsdampfers abschrrauben.

8. Beide Lenkungsmuttern (26 und 36 mm SW)

96

mit Ringschldssel Nr. 01843 bzw, 08796 lsen.

Bild 170.

Bild

10.

12,

Losen der kleinen Lenkkopimuiter (26 mm SW)
mit Ringschlussel Nr 01843

<

171. Losen der grohen Lenkkopfmulter (36 mm SW)

Wmit Ringschlissel Nr. 08796

. Abdeckkappe fir Vorderfeder abnehmen.

Befesligungsschraube  fir Vorderfeder

Gabelklemmkopf I5sen.

m

. Die anderen drei Gabelgelenkboizen nach

Losen der Muttern {(und Entfernen der Rei-
bungsstohdampfer bei SB- und NZ-Einzylinder-
Modellen [siche Rand-Nr. 14. b] nach Ausbau
des FiUssigkeits-Stofdampfers bei NZ 500)
herausziehen, Gelenkbigel und Gabelscheiden
sami Vorderfeder abnehmen.

Einbau in umgekehrter Reihenfolge.




Vv 2070

Eine Nachstellung der Gabelgelenke ist nur bei
axialem Spiel derselben moglich. Radiales Spiel
der Gelenke kann nur durch Erseizen der ver-
schlissenen Einzelteile behoben werden. Da die
einwandfreie Strahenlage und damit die Sicher-
heit des Fahrers wesentlich von der Spielfreiheit
der Gabelgelenke abhéngen, ist derFahrer auf die
Wichtigkeil der regelméfiigen Abschmierung aller
Gelenkstellen der Vordergabel hinzuweisen; trotz
Pilege enistehendes Axialspie! isi wie folgl zu be-
seifigen:

Bei RT 3 PS:

1. Bei Axialspiel in den hinteren Gelenklagern
Mutter des Gelenkbolzens lockern und Ge-
lenkbolzen so weit anziehen, bis Axialspiel
verschwunden ist [Achtung, Gelenke nicht
blockieren!), Mutter wieder festziehen.

2. Bei Axialspiel in den vorderen Gelenklagern
linke Vorderachsmutier |dsen, Gabelbolzen-

muttern links |0sen, Bolzen fir mittleres
Gummilager entsplinien, linke Gabelscheide
abnehmen.

3. Ausgleichscheiben an den vorderen Gabel-
gelenkbolzen beilegen bis dieselben mit dem
Ansatz der Gabelgelenkbolzen bindig liegen.

4. Gabelscheide wieder anbauen. Nach dem
Anziehen der Mutiern prifen, daff Vorder-
gabelgelenke nicht biockiert sind, notfalls
Gabelscheide nochmals ausbauven und eine
Beilagscheibe entfernen.

Bel RT 1252

1. Bei axialem Spiel in den hinteren Gelenk-
lagern Nachstellung wie bei RT 3 PS be-
schrieben.

2. Bei Axialspiel in den vorderen Gelenklagern
Nachstellung wie bei SB- und NZ-Modelien
beschrieben,

a) Gabelscheiden
1. Beim Prifen der Gabelscheiden durch An-
visieren nicht nach der inneren Bérdelkante

Gabel priifen

Gabelgelenke nachstellen

Bei KS-, SB- und NZ-Modellen {aufjer SB 500):

1. Gabelgelenkbolzen nach Lésen der Mutter
herausziehen.

2. Abstandshilsen aus Gabelgelenk bzw. Gabel-
oder Kreuzkopf herausnehmen und durch Ab-
schleifen einer Stirnseite so weif kirzen, bis
Axialspiel verschwunden ist. (W&hrend des
Abschleifens mehrfach nachprifen, dafy Ab-
standshulsen nicht zur kurz werden, Genau
winklig schleifen!)

Bild 172,

Gabelausbau bei NZ-Modelien
kleine Lenkkopimutter

grofie Lenkkopimuiter
Lenkkopi-Klemmschraube

Klemmkopf

Federbefestigungsschraube

Distanzhilse (dieselbe mul 0,1 mm vorstehen!)

O th B W R -
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3. Eingefettele  Abstandshilsen und Gabel-
gelenkboizen wieder einsetzen, Mutiern an-
ziehen.

4. Prifen, ob das Gelenk nicht blockieri.

Bei SB 500:

1. Bei Axialspiel in den hinteren Gabelgelenken
Nachsteliung wie bei SB- und NZ-Modellen
beschrieben,

2. Bei Axialspiel der vorderen Gabelgelenke
Nachsteilung durch Beilage von Beilagschei-
ben, wie bei RT 3 PS beschrieben,

und richten

richten, sondern nach den drei Hauptbohrun-
gen der Gabelscheide.

11. b}

<)




‘noch

11. C’ 2. Zur Kontrolle vorfeilhaft selbst anzutertigende
Lehre (Bild 173) verwenden, Falls nicht vor-

Gelenkbigelbohrung einfGhren, damit beim
Richfen des Gelenkbigels dos Querjoch nicht

o w1 SHT VA i

handen, die drei Hauptbohrungen der einen
Gabelscheide auf ebener Unterlage markie-
ren, dann andere Gabelscheide auf die mar-
kierle Unterlage auflegen. Markierte Punkie
und Bohrungen der zweiten Gabelscheide
moissen Ubereinstimmen,

— ———

verbogen wird.

3. Zur Konirolle und Ausrichtung der Gelenk-
bige! vorteilhaft Vorrichtungen (Bild 174/175)
selbst anfertigen und verwenden.

Bild 173
Richiplatie mit Bolzen zum Prifen der Gabelscheiden

3. Decken sich die Markierungen nicht mit den
Bohrungen der Gabelscheide bzw. ist die
Gabelscheide nicht auf die Bolzen der Lehre
aufzuschieben, so muf die Gabelscheide ge-
richtet werden,

Dazu Gabelscheide zur Schlagdémpiung am
einen Ende mit Pulzlappen umwickeln und mit

der Knickstelle auf Hartholzkloiz aufschiagen:
Nicht anwdrmen!

4. Zwischen den einzelnen Schldgen prifen, ob
Bohrungen in die richfige Lage gekommen
sind. \

5. Durch Anvisieren der Gabelscheide prifen,
ob dieselbe nicht seitlich verzogen ist, wenn

verzogen, kalt ausrichten, wie oben be-
schrieben.

Bei NZ-Modellen:

Bei verzogenem Gabelquerjoch Nietung l3sen
und neues Querjoch einsetzen.

b) Gelenkbige!

1. Ausrichlen der Gelenkbiigel nur in den Biigel-
armen mdglich, bei verzogenem Querjoch
Gelenkbige! durch neue ersetzen,

2. Ausrichten von Gelenkbigeln ohne Kontroll-
vorrichtung nur im Schraubsiock ist nicht zu
empfehlen,

Wenn bei behelfsmahiger Instandseizung coch
nolwendig, dann gut passenden Bolzen in die

98

Bild 174. Prif- und Richtvorrichtung fir Gelenkbigel (auf

_Verschrankung). Der durch die freien Bohrungen des Ge-

lenkes gelegte Prifsiab mufs an beiden Seiten der Vor-
richtung aufliegen; anderenfalls Nachrichten des einen
Gelenkarmes, wobei der andere durch den Aullegekiotz

abgestitzi ist
-

4. Ausrichten der Gelenkbigel bei nicht rechi-
winkliger Stellung der Biigelarme zum Quer-
joch kalt im Schraubstock. Ausrichten ver--
schrdnkter Bigelarme unter Verwendung der
in Bild 174 gezeigten Vorrichiung (Unterlegen
eines Auflageklotzes unter den einen und
Schlagen aul den anderen Gelenkbigelarm.
Gelenkbfigel nicht anwiérmen!).
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Bild 175. Prifvorrichtung fur Gelenkbige! (out Verwinke-
lung); nach vorheriger Pebiung des einen Gelenkarmes auf
rechiwinklige Slellung zum Querjoch wird mittels der Skala
die symmelrische Stellung des anderen Gelenkarmes geprift
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1. Gubelgelenke auf Hohenspiel profen.

Dazv Kralirad auf Mittelstander stellen, Len-
kungsdampier (auher bei RT-Modellen) an-
zichen, Vorderradschutzblech mui der rechien

Hand fassen, wie Bild 176 zeigt, Doumen der

linken Hand cul Trenniuge an dsn Gabel-

gelenken legen, Vorderbou in Fohririchtung hin
und her bewegen. Unzulassiges Spiel wird dabei
fohtbar.

Bild 176, Prifen der Gabelgelenklagerung

aui unzulassiges Agalspiel

2. Haben die Gabelgelenke fUhlbares Héhen-
spiel (verursacht durch mangeinde Schmie-
rung, lange Betriebszeit, schiechie Strahen),
so kann dieses nicht durch Nachstellen besei-
ligt werden. Edmacht sich der Einbau neuer
Teile notwendig, der Umfang des Neuteile-
bedartes ist bei den einzelnen Modellen in-
folge unterschiedlichen Autbaues der Vorder-
gabel-Gelenklagerung verschieden.

RT-Modellen

Lagerung in der Gabel:
1. Vorderrad ausbauen,

Be

2. Gabelscheiden ausbauen.

3. Bei geringem Verschleify vordere Gelenkbol-
zen erseizen.

4. Bei starkem Verschleify bei RT 3 PS und RT 125
oben Gelenkhebel ausbauen und ersetfzen,
bei RT 125 unten Gabel ersetzen,

5. Zusammenbav in umgekehrier Reihenfolge.

Ausgeschlagene Gabelgelenklager insfandsetzen

Lagerung im Kreuz- und Klemmkopf:

1. Bei geringem Verschleil hintere Gelenkbol-
zen ersefzen.

2. Bei starkem Verschleify Vorderrad und Vorder-
gabel ausbaven (siehe Rand-Nr. 20.a) und
11. a) sowie Kreuzkopt ausbauen (siehe Rand-
Nr. 12. a).

3. Kreuz- bzw. Klemmkopft ersetzen.

4. Zusammenbau in umgekehrier Reihenfoige.

Bei

KS- und $B-Einzylinder-Modellen:
Lagerung in der Gabel:

1. Vorderrad ausbauen,.
2. Gabelscheiden ausbauen.

3. Bei geringem Verschleify vordere Distanzhil-
sen ersetzen, bei starkem Verschleify Gelenk-
hebel ausbaven und ersetzen.

4. Zusammenbau in umgekehrter Reihenfolge.

Lagerung im Kreuz- und Klemmkopf:

1. Bei geringem Verschleify hintere Distanzhil-
sen nach Lésen der Gelenkbolzen erseizen.

2. Bei starkem Verschleify Vorderrad und Vorder-
gabel ausbauen (siehe Rand-Nr. 20.a) und
11. a) sowie Kreuz- und Klemmkopf ausbauen
(siehe Rand-Nr. 12. a).

3. Buchsen im Klemm- bzw. Kreuzkopf mit Dorn
herausschlagen,

4. Neue Buchsen im Schraubstock einpressen.

5. Buchsenbohrungen mit durch beide Buchsen
gehender Reibahle so weit aufreiben, dak
Distanzhilse ohne fuhibares Spiel leicht gleitet,

6. Zusammenbau in umgekehrter Reihenfolge.

Bei SB 500:

Lagerung in Gelenkbigel und im Kreuz- und
Klemmkopt in Buchsen, Bei geringem Verschleif;
vordere Gelenkbolzen resp. hinfere Distanzhiilsen
ersetzen, bei starkem Verschleil aufyerdem Buch-
sen auspressen und durch neue ersetzen, wie
oen fir SB-Einzylinder-Modelle (Kreuz- und
Klemmkopf) beschrieben. )

Bei NZ-Modellen:

Lagerung der Gabelgelenke durchweg mit
Distanzhilsen ohne Buchsen. Bei geringem Ver-
schieiff Distanzhilsen, bei starkem Verschleify
aufjerdem Klemm- und Kreuzkopt bzw. oberen
Gelenkbigel ersetzen. Bei starkem Verschleify an
der vorderen unieren Lagerung Gabelquerjoch
ausnieten und neues Querjoch einnieten.
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Untergruppe 2: Gabellager und Lenkungsdémpfer

Le;\kungskreuzkopf aus- und einbauen

1. Gabel ausbauven (sieche Rand-Nr. 11.a).

2. Bei RT-Modellen:

Klemmschraube fir Lenker (bei RT 3 PS) bzw.
Lenker-Klemmuiter (bei RT 125) l6sen, Lenker
aus dem Kreuzkopf herausziehen und, mit
Puizlappen umwickelt, auf Kraftstoffbehdlter
aviflegen.

Bei SB- und NZ-Modellen:
Halteschrauben {Gr Lenker |6sen, Lenker aus
Klemmschelle herausnehmen und, mit Putz-
lappen umwickelt, auf Kraftstoffbehaiter aut-
legen.

. Klemmschraube am Klemmkopf |&sen.

4, Behdlier zum Auffangen der Lagerkugeln

unferstellen.

. Schlitz im Klemmkopf mit Schraubenzieher

leichi aufdricken, domit Kreuzkepfgewinde
nicht verletzt wird,

. Kreuzkopf nach unten aus Lenkkopf heraus-

ziehen. Klemmkopf halten,

. Klemmkop! abnehmen und Lagerkugeln des

oberen Lagers herausnehmen, Diese Kugeln
gesondert halten, da Kugelsatz des oberen
und des unteren Laogers beim Einbau nicht
durcheinander gebracht werden dirfen.

. Einbau in umgekehrier Reihenfolge.

Dabei Lagerkugein oben und unien in Lager-
schale des fenkkopfes mit Fett einfeiften.

Lenkungskreuzkopf priifen und richten

. Rechtwinklige Stellung vom Kreuzkopfjoch

und Kreuzkopfschaft prifen.

Dazu eniweder selbst anzufertigende Vorrich-
fung (Bild 177) verwenden oder passenden Bol-
zen durch Jochbohrung siecken und Prifung mit-
ifels angelegten Winkels vornehmen (Bild 178).

. Steht der Kreuzkopfschaft nicht rechtwinklig

auvf dem Querjoch, so kann bei geringfigigen

8ild 177. Prifen des Lenkungs-Kreuzkoples
auf Verziehung mittels Vorrichtung

100

Verziehungen ein Nachrichten erfolgen, Nach-
richtzn erfolgt nur kalt, nicht anwérmen!
Um Schlogstellen auf dem Schail zu vermeiden,

ist Jerselbe in zwei passend ausgekehlie Hari-
holzsticke einzuseizen.

. Bei starker Verziechung des Kreuzkopfes isi

Nachrichten nicht empfehlenswert. Der Kreuz-
kop! ist dann durch einen neuen zu ersetzen.

. fq? D
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Bild 178. Prifen des Lenkungs-Kreuzkoples
aul Verziehung mittels Winkels
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Lenkungslager priifen und ersetzen 12. ¢} ,“E
Sonderwerkzeuge: Schlagwerkzeug Nr. 01846 o
1. Kraftrad aut Mitelstander siellen, Lenkungs- mit GefUhl anziehen, damit Lager nicht ver- §'
dampfer lockern, Vorderradschuizblech mit klemmt werden! i}“i
der rechfe-n Hand fassen (Bild 179), den' Dau- 4. Klemmkopfschraube festziehen, ¢;£I
men der linken Hand auf Trennfuge zwischen Ky
Lenkkopf und Kreuzkopt an der unteren 5 Lenker abwechselnd nach rechts und links
Lagerstelle legen. Vorderbau in Fahrtrich- einschlagen und dabei auf rauvhen Gang der ,',fé_
tung hin und her bewegen. Lenkungslagerung und auf Ger&usche (Knak- ?1 ’
E Unvzu!éssiges Spiel in Lenkungslagern wird da- ken) achten. Bei ruhigem Gang Lenkungs- *?
bet fuhibar. dampfer wieder einsetzen, &
6. Bei Gerauschbildung bzw. rauhem Goang }gli,
Lenkungslager vermutlich angegriffen, wo- : ‘éj

durch Ersetzen derselben notwendig wird. -
Dazu: ‘?‘

7. Vorderrad, Vordergabel und Lenkungskreuz- ;

kopf ausbauen (siehe Rand-Nr. 20.a), 11.a) THF
und 12. a). r"
ik
8. Lagerschalen im Lenkkopf mit Schlagwerk- 'y
zeug Nr. 01846 herausschlagen. ;;a;r;
9. Lagerschalen von Lenkungskreuzkopf und aus # i
Lenkungsklemmkopf entfernen und neue La- £
gerschalen einsetzen. 3 1
i O 4 L 2 »
! Bild 179 ' " 10. Neue Lagerschalen in Lenkungskopt einsetzen E
Prifen der Lenkungs-Lagerung auf unzulassiges Spiel [Achtung, nicht verkanten), Lagerschalen zur ]

Anlage bringen. 5

2. Wenn Spiel vorhanden, Lenkungsdampler 11, Kreuzkopf einbauen (siehe Rand-Nr. 12. a).
(auker bei RT-Modellen) durch Linksdrehen Dabei kompletlen Saiz never Lagerkugein ver-

ganz herausschrauben, Klemmschraube des wenden, keinesfalls nur einzelne ersetzen bzw. i

Lenkungskiemmkopfes lockern. weiterverwenden. i

L d

' 3. Lenkkopfmutter so weit nachziehen, bis Spiel 12. Weilerer Zusammenbau in umgekehrter Rei- :
H der Lenkungslager nicht mehr fGhibar [Achiung, henfolge des Ausbaues. .

» i‘ i
s g Keil qu Lenkungsdimpfer sichern (bei NZ-Modellen) d)

Bei den dlteren NZ-Modellen besteht
die Gefahr, dafy beim voélligen Lésen
des Lenkungsddmpfer-Handgriffes der v .4
Keil im Lenkungsdampfer heraustalit. ‘
Bei den neuen Modellen ist das durch
Erhohen des Randes der Druckscheibe 5 (Bild 180) ;
vermieden. Zur nachiraglichen Sicherung bei den )
alteren Modellen:

1. Blechstreifen aus 1 mm siarkem Siahlblech A ‘

78

Stahlbtech 8x1

N
T
) .QD

F,\
E

2 e ol schneiden (78 mm lang, 8 mm breit). ;
o / [ 2. Handgriff (Regulierscheibe 1) so weit hoch- ;
- drehen, bis Druckschraube 2 sich von Keil 4 i
3 : gelost hat. 5
4 3. Blechstreifen (3) zwischen Keil und Druck- ;
. 5 scheibe einschieben. '
4. Regulierscheibe (Handgriff) anziehen wund )
) Bild 180. Keil {Ur Lenkungsdémpfer sichern: Blechstreilen festklemmen. r”
|~ Regulierscheibe D Brsckschrarabe 5. Blechsireifen (Bild 180) bis unter die Druck- .
‘i 3 Blechstreifen 4 - Keil 5 = Druckscheibe scheibe § umbiegen.

101
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. Untergruppe 3: Vorderradfederung

Bel RT-Modellen (Gummifeder):

10.
1.

Ersetzen einer Gummifeder:

. Vorderrad ausbauen.

Muttern der vorderen Gelenklagerbolzen an
der Seite der zu ersefzenden Gummifeder
I6sen, Splint aus mittlerem Gummilagerbolzen
entfernen (bei RT 3 PS) bzw. Befestigungs-
schraube lésen (bei RT 125).

. Gabelscheide abnehmen.

Abschluhteller an unterem Gummilager (Kreuz-
kopf) entsplinten und abnehmen.

Gummifeder sami Bundhilse vom mittleren
Lagerbolzen und sami Rollgummi vom unte-
ren Lager abziehen,

Neuen Rollgummi mit Talkum einpudern.

Neuve Gummifeder mit Bundhilse auf mitt-
leren Lagerbolzen und sami Rollgummi aut
unteres Lager (Kreuzkopf) aufschieben. Ab-
schlufiteller ansefzen und versplinten.

. Gabelscheide aut mittleren Lagerbolizen aut-

schieben und versplinten (bei RT 3 PS) bzw.
Schraube einsetizen (bei RT 125).

. Gabelscheide nach vorn bzw. unten ziehen

und auf Gabelgelenkbolzen aufschieben,

Gelenkbolzenmuttern aufschrauben.

Vorderrad einbauen.

Ersetzen beider Gummifedern:

. Vorderrad ausbauen.

. Beide Gabelscheiden nach Lésen der vorde-

ren Gelenkbolzenmutiern und Entfernen der
Splinte bzw. Befestigungsschrauben vom mitt-
leren Lagerbolzen abnehmen,

Beide Abschufiteller am unteren Gummilager
(Kreuzkopf) entsplinten und abnehmen.

. Gummiledern von mittlerem und unterem

Lager abziehen (sami Bundhilsen und Roll-
gummis).

Neue Federn samt Bundhillse aut Lagerbolzen
und sami Rollgummis auf Lager am Kreuz-

kopf aufschieben, Abschluhteller
und versplinten,

auvfsetzen

Eine Gabelscheide auf mittleren Lagerbolzen
aulschieben und mit Splint bzw. Befestigungs-

102

Bei

7.

. Bei

. Bei

Vorderfeder aus- und einbauen

schraube sichern, nach vorn ziehen und auf
Gabelgelenkbolzen aufschieben. Gelenkbol-
zenmultern fesischrauben,

Weiterer Zusammenbau wie oben beim Er-
setzen einer Gummifeder beschrieben.

KS-, SB- und NZ-Modellen:

. Mutter des Gelenklagerbolzens im Klemm-

kopf l6sen, Bolzen herausziehen.

NZ-Modellen mit Federabdeckkappe:
Regulierscheibe des Lenkungsdamplers ent-
fernen, Schraube im Lenkrohr und Sechskant-
mutter fir Lenkrohr 1&sen, Abdeckkappe ab-
nehmen,

Federbefestigungsschraube IGsen.

alteren KS- und, SB-Modellen Befesti-
gungsschrauben des gcheinwerferhclfers am
Querjoch des Lenkungs-Kreuzkopfes losen,
Scheinwerferhalter mii Scheinwerfer abnehmen.

Gabel nach vorn klappen.

. Mit Durchschlag unteres Federende anschlia-

gen, damit Feder auf unterer Federschnecke
lose wird (Bild 181).

Feder von
schrauben.

unlerer Federschnecke ab-

Bild 181.
durch leichie Schitige gegen das Federende
mitiels Durchschlag und Hammer

Lasen de: Feder von der Schinecke
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8. Obere Federschnecke in Schraubstock ein-
spannen und Feder abschrauben (mit Durch-
schlag zundéchst gegen Federende schlagen).

9. Neve Vorderfeder auf eingespannie obere
Federschnecke aufschrauben (mit Brenner-
zange Feder an der Einschraubseile fassen
und ganz aufschrauben).

10. Feder auf untere Federschnecke ganz auf-
schrauben, (Dazu wieder mit Brennerzange
unfen fassen, damit Feder ganz durchge-
schraubt wird.)

11. Gabel nach hinien klappen und Federbefesti- 43, al

12

gungsschraube in obere Federschnecke ein-
schrouben. Vor dem Festziechen Feder oben
mit Brennerzange fassen und nach rechts
drehen, so dah beim Anziehen der Feder-
schraube die Feder etwas Vorspannung be-
halt (dient zum endgilligen selbsitétigen
Avischrauben der Feder auf die Feder-
schnecken).

Weiterer Zusammenbau in umgekehrier Rei-
henfolge des Ausbaus.

Untergruppe 4: Vordere Stoffdampfer

Fliissigkeitsddmpfer nachstellen (bei NZ 500)

Erscheint die Dampliung der’Vorderfederung nicht
einwandfrei, d. h. zu gering oder zu stark, so ist
zunachst zu kontrollieren, ob die Reifen den rich-
tigen Luftdruck haben (s. Rand-Nr. 20. e) bzw. ob
die Vordergabelgelenke einwandfrei geschmiert,
also leichigéngig und nicht ausgeschlagen sind.
Sind diese Punkie in Ordnung:

1. Unlere Befestigung des Dé&mpfers an der
Gabel 16sen.

2. Mit der Hand (kein Werkzeug verwendenl)
aufieren und inneren Zylinder (oberen und
unleren Zylinderades Dampfers soweit wie
mdglich zusammendricken,

3. Bei zusammengedricktem Dampler den unte-
ren Zylinder langsam nach rechis drehen, bis
Einschnappen der Regulierschraube in Ventil
fohlbar wird.

4. Weiter nach rechis drehen, bis Widersiand
fuhlbar wird (meist eine, niemals mehr als
zwei Umdrehungen nolwendig). Das Regu-
lierventil ist dann geschiossen.

Nicht versuchen, tber diese Stellung hinaus noch
weiter nach rechis zu drehen!

5.

Zur Einstellung unteren Zylinder nach links
zurickdrehen (Dampfer zusammengedrickt
halten).

Einstellung:
sehr fest = '+—1 Umdrehung von ge-
schlossener Stellung nach links,
mittel = 1—1'/2 Umdrehungen nach
links gedreht,
weich = 1'/2—2 Umdrehungen nach

links gedreht,

Venlii mufy mindestens /4 Umdrehung gedff-
net werden, weil sonst die Démpfung so
stark ware, dah eine Blockierung der Vorder-
federung eintritt,

. Gr8fte Offnung: Zwei Umdrehungen nach

links.

. Bei der Einstellung mit Gelihl arbeiten, keine

Schlissel oder dergleichen verwenden!

. Stohdampler nicht demontieren, da zum Zu-

sammenbaou  Sonderwerkzeuge notwendig
sind.

Nachfillen von Stohddmpferd! ist nicht not-
wendig. Macht sich Olaustritt bemerkbar, so
ist der Dampfer zur Instandsetzung an die
Abteilung DKW-Kundendienst und Ersatzieile
einzusenden,

Reibungsstofjdimpfer aus- und einbauen

Bei KS-, SB- und NZ-Modellen:
1. Splint aus Stellspindel entfernen.

2. Regulierschraube abschrauben, Tellerfeder
abnehmen.

3.

4,

Stellspindel . samt  Abschlukkappe durch-
schlagen.

Lose Démpfungsscheiben und Reibbeldge
abnehmen,

3 . 103
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5. Reibllachen und -beldge saubern.

6. Bei NZ-Modellen prifen, ob lose Dampfungs-
scheiben nicht an den Gelenkbigeln anlie-
gen. Ist das der Fall (etwa, weil Reibbeldge
zu dinn), so muly der vorsiehende Rand an

- den Gelenkbigeln so weit weggefeilt werden,
bis die Dampfungsscheiben freigehen.

7. BeiKS- und SB-Modellen prifen, ob FGhrungs-
hilse {Gr Reibscheibe nicht zu stark (Reib-
beldge zu weit abgenutzt). Ist das der Fall,
Reibscheibe ersetzen.

8. Zusammenbau in umgekehrier Reiheniolge.
Ddmpferieile nicht eindlen!

Dampfungs-Gummiband aus- und einbauen (bei RT-Modellen)

1. Vorderrad ausbaven.

2. Gabelbolzenmuttern einer Gabelseite

oben und uniten l6sen.

an

3. Splint (bzw, Befesligungsschraube bei RT 125)
im Bolzen {Ur mittleres Gummilager enifernen
(auf der Gabelseite, an der die Gabelbolzen-
mutiern geldst wurden).

4. Gabelscheide abnehmen,

5. Splinte am Gummilager des Kreuzkopfes und
im Gummilagerbolzen im Klemmkopf an der
Seite der abgenommenen Gabelscheide ent-
fernen. Abschlufiteller an unterer Gummi-
feder abnehmen.

6. Oberen Lagerbolzen fir Gummifeder zurick-
schlagen.

7. Gummifeder unten aushdngen,

8. Gummifeder samt Bundhiilse von mittlerem
Lagerbolzen abnehmen.

9. Dampfungs-Gummiband abnehmen.

10. Neves Dampfungsband und untere Gummi-
feder samt Bundhilse auf mittleren Lager-
bolzen aufschieben.

11. Oberen Lagerbolzen nach Einhéngen des
D&mpfungsbandes (mit Talkum eingepuderten
Rollgummi nicht vergessen beizulegen) wie-
der durchschlagen und versplinten,

A

12. Gummiteder unter, (Rollgummi beilegen!)
wieder einhdngen, Abschlufteller aufschieben

und versplinfen.
. »

13. Gabelscheide auf mittleren Lagerbolzen auf-
schieben und versplinten bzw. festschrauben.

14. Gabelscheide nach vorn bzw. unten ziehen
und auf Gabelgelenkbolzen aufschieben.

15. Gelenkbolzenmuttern aufschrauben.

16. Vorderrad einbauen,

Untergruppe 5: Lenker, Griffe und Seilziige

1. Schitzschraube im Gritfende |&sen,
2. Abschlulpilz herausziehen,
3. Grift durch Linksdrehung abziehen.

4. Schliten mit Schraubenzieher
und nach oben kippen,

zuruckziehen

104

Drehgriff zerilegen und zusammenbauen

5. Zusammenbau in umgekehrier Reihenfolge.
Dabei Innenteile gut einfetten.

6. Leichtgangigkeit des Drehgriffes einstellbar
durch Stellschraube.
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1.

Schmalen Schraubenzieher zwischen Lenker

und Griff auf etwa %3 Grifflange einschieben.

Krafistott oder Kraftstoit/Ol-Mischung ein-
spritzen.  /
. Schraubenzieher leicht nach links und rechts

VY 5150

[vsts0 ]

drehen.

1. Befestigungen des Seilzuges am Raohmen
|dsen, Seilzug an beiden Seilen aushéngen.
2. Bei beschadigtem Seil und schadhafter Isolie-
rung der Seilzughille nicht nur Seil, sondern
auch Hille ersetzen,
3. Seilzlge in passender Starke zur SeilhGlle
verwenden:
Seil-¢0  Hollen-@
{innen) .
1,55 mm 3,5 mm ({Ur Gas, Lult, EntlGfier)
2,00 mm 3,00 mm (f. Bremse u. Kupplung)
Bei zu geringem Spiel des Seiles in der Hille
erfordert der Seitug unnétig starken Kraft-
aufwand,
4. Wenn méglich, kompletie Zugseile mit Hillen
verwenden:
Hollen- u.
Fir: Modell: Nr, Seillange
mm
Gaszug SB 200/250/350 122 998-0 820/900
Gaszug SB 500 177 722 840/935
Gaszug RT 125 143 924-0 730/805
Gaszug NZ 250/350 123 953-0 910/820
Gaszug NZ sCo 126 926-0 800/880
Luftzug SB 200/250/350 123 954-0 780/890
Luftzug NZ 250/350
Luftzug S8 500 177723 740/865
Luftzug NZ 5C0 126 927-0 750/850
EntlGfterzug SB 200/250/350 172715 650/695
Entlofterzug NZ 250/350 - 123 955-0 770/820

Blindgriff ersetzen

. Griff abziehen, Lenkerrohr abitrocknen.

. Lenker und Griffinneres mit Gummilésung be-

streichen, Griff auischieben,

. Bei ausgeweitetem Grift weikes, einseitig hai-

lendes Isolierband spiralformig um den
Lenker wickeln. Band und Griffinneres mit
Gummildsung bestreichen, Griff aulschieben.

Seilzug ersetzen

Hollen- v.
Fér: Modeill: Nr. Seillénge
. mm
Bremszug SB 200/250/350 174 503 630/1000
mit Blechhebel
Bremszug SB 200/250/350 174 504 63071000
mit Aluhebel
Bremszug S8 500 177 501 550/820
mit Blechhebel
Bremszug SB 500 177 502 550/820
mit Aluhebel
Bremszug RT 125 143 809-1 560/840
Bremszug NZ 250/350 123 828-1 870/1087
Bremszug NZ 500 126 871-1 835/1095
Kupplungszug SB 200/250/350/500 177 507 1010/1145
mit Aluhebel
:Kupplungszug SB 350/500 177 506 1010/1145
mit Blechhebel
Kupplungszug RT 125 143 810-1 935/1050
Kupplungszug NZ 250/350 *123825-1  1100/1210
Kupplungszug NZ 500 126 870-1  1145/1276

5. Scharfe Kanten und evil. Grat am Handhebel

abrunden.

6. Einhangestellen leicht eindlen,

7. Seilzug abschmieren (mit Motorendl, nicht

Fett!).

8. Seilzug einhdngen.

. Seilzughllien so am Rahmen verlegen und

mit Isolierband befestigen, dak Zug festliegt
und nicht scheuern und beim Durchfedern
der Vordergabel sowie beim Einschlagen des

Lenkers nicht gequetscht oder siraff gezogen
werden kann, ‘

c)




16.

Seite

Untergruppe 1: Ketten und Kettenrider
a) Ketlenrad am Getriebe ersefzen . . . ... ... .. ..., ... ... . 107
b) Hinterradkette nachspannen .. . . . .. .. ... ... ... ... ... 108
17. Untergruppe 2: Hinterradfederung
a) Hinterradfedergabel aus- und einbauen (bei NZ 500) . . .. ... .. 108
b) Hinlerfeder ersetzen (bei NZ 500) . .. .. e e e e e e e e 109
¢} Axialspiel der Hinterfedergabel nachstellen (bei NZ 500) . . .. ... 109

106




Untergruppe 1: Keften und Kettenrader 16.

Kettenrad am Getriebe ersetzen al
) Sonderwerkzeuge: Kettenradhalter Nr. 07100032 (K 7687/23)

Abzieher Nr. 08515 (K 7687112)
Abzieher Nr. 01738 (K 76871/15)

Bei RT 3 PS ben und Kettenrad durch Anziehen der Druck-

1. Hinterrad-Kettenschulz abschrauben. schraube abziehen.

2. Hinterrad mitlels durchgesiecktenStabes gegen 5. Einbau des neuen Kettenrades und weiterer
Drehung sichern. Zusammenbau in umgekehrter Reihenfolge

des Ausb .
3. Kellensieckglied offnen und Kette abnehmen. es Ausbaues

4. Sdﬁwungr"cdzﬁnder (Schwungscheibe  und
Grundplaite) abnehmen (siehe Rand-Nr. 1. ¢).

5. Bei RT 2%z PS Sicherungsblech der Ketten-
schutzmutter auibiegen. 2. Belestigungsschrauben des Abschiulideckels

6. Keftenradhalter Nr. 0100032 ansetzen und an der Gelriebeseite 16sen, Deckel abnehmen.
Ketenradmutter 16sen [Rechisgewinde), Ab-

zieher Nr. 08515 aufschrauben und Kettenrad
durch Anziehen der Druckschraube abziehen.

Bei RT 125 und NZ-Modellen:
1. Hinterrad-Kettenschuiz abschrouben.

7. Rinbau. des neven Kettenrades und weiterer
Zusammenbau in umgekehrter Reihenfolge
des Ausbaues.

.

Bei KS- und SB-Modellen:
1. Hinterrad-Kettenschutz abschrauben.
.. Kettensteckglied offnen und Ketie abnehmen.

. Kettenradhalter Nr. 0100032 ansetzen und
Keftenradmutter 16sen (Linksgewinde).

N

. 4. Gewinde auf Kettenrad mit Drahtbirste gut
’

- sGubern, Abzieher Nr. 01738 voll aufschrau- g; 4 ygs.

- A,'-‘g‘gwm.*r *

Abdeckkappe beiRT 125 abgenommen, um zum
Antriebskettenrad am Getriebe zu gelangen

e

3. Kettensteckglied offnen und Hinterradkette
abnehmen,

vl V8

4. Gummimanschette und Druckbolzen entfernen.

5. Kettenradmutter enisichern, Kettenradhalter 3
Nr. 0100032 ansefzen und Mutter {6sen (Links- 3
gewinde). {

ol LT o

6. Keltenrad abnehmen.

A

7. Einbau des neuen Keftenrades und weiterer

Bild 182. Abziehen des Antriebskettenrades am Geiriebe Zusammenbau in umgekehrter Reihenfolge
mil Abzieher Nr. 01738 des Ausbaues.

%
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3. Knebelmutter

Maschine autbocken,

2. Hinterrad langsam durchdrehen und Ketten-

durchhang in mehreren Stellungen prifen.

Besiehen zwischen grofilem und geringsiem
Durchhang bei dieser Profung auffallige Unter-
schiede (mehr als 5§ mm), so ist enlweder die
Kette ungleichmahig gelangt oder die Kelien-
rader weisen Schlag auf.

Schlagendes Ketlenrad ist daron zu erkennen,
dafy der grofiie Kettendurchhang immer an der-
selben Stelle des Ketfenrades aufiriti. Ungleich
gelangle Kette ist daran erkenntlich, doh der
grofite Durchhang bei verschiedenen Radslel-
lungen gemessen wird.

Ungleich geldngte Kette ersetzen. Schlagen-

2. Hinterrad ausbauen.

am Fuhbremsgestdnge und
rechie Achsmutier 10sen, Hinterradbremse aus-

baven.

108

4. Hinterachsmutiern

Hinterradkette nachspannen

(Steckachse und rechie
Achsmulter bei SB- und NZ-Modellen) lockern.

Anziehen der Kettenspannschraube ohne Lockern
der Achsmuliern {0hrt zu Beschadigungen der
Spannschrauben und des Rahmens.

5. Kettenspannschrauben bzw. -muttern an bei-

den Seifen gleichmahig anziehen bis Ketfen-
durchhang stimmt.
KeHle mufy sich, in der Miite zwischen beiden
Kettenradern angefahf, insgesamt ca, 20 mm
auf- und abbewegen lassen. Zu stramm ein-
gesielite Ketie bringt erhdhien Verschleiff von
Keite, Kettenrddern und Lagern.

. Hinterachsmullern provisorisch anziehen.

des Hinterrad-Kettenrad erseizen durch Aus- 7. Fluchten der Rader prifen, dazu:
mel bzw. Nabe, schla- Vorderrad gencu in Fahiirichtung stellen. 2 bis
wechseln der?remsirom ieh 3 mm hinler dem Hinlerrod siehend, Vorderrad
gendes Antriebs-Kettenrad ersetzen (siehe Uber Hinterrad anvisieren. (Bei auf dem Boden
Rand-Nr. 16. a). stehenden Krafirad durch gespreizte Beine
schauen.)
3. Hinterrad in Stellung des geringsien Ketten- Rechls und links vom Hinterrad muly gleichviel
durchhanges bringen. vom Vorderrad (Reifen) sichtbar sein. Bei Un-
g g gleichheilen zunachst Vorderrad genau ausrich-
ten, Schrogstehendes Hinlerrad wird dann ohne
weileres erkennbar.
In diesem Fall:

8. Achsmuttern wieder lockern und Hinterrad
durch Nachlassen der Spannschraube an der
einen und Anziehen der Spannschraube an
der anderen Seife Hinferrad %\d Vorderrad
zum Spuren bringen.

Ketiendurchhang beochign, wenn notwendig,
durch gleichmakjiges Anziehen oder Nachlassen
beider Spennschrauben wieder korrifieren:

9. Hinterachsmuttern endgultig festziehen.

Rechle Achsmuiter mit grohem Maulschlissal
bzw. Sieckschiissel mit grohem Hebelarm sehr
m&u._.h_ _ R fest anziehen (aber so, dafy sie mit Bordwerk-
zeug wieder gelost werden kann).
Bild 184. Hinierradketie nachspannen Wird die Achsmutier nichi genugend lest ange-
1 = Achsmutler rechisseilig zogen, so mussen die Kelenspannschrouben den
2 = Keltenspannbodkchen Zug der Keltentbertrogung aufnehmen; die
3 = Gegenmutter Kellenspannbockchen reihen dann aus dem Rah-
4 Spannschraube men bzw, die Spannschrauben verbiegen sich.
<
Untergruppe 2: Hinterradfederung
Hinterradfedergabel aus- und einbauen (bei NZ 500)
1. Befestigungsschrauben des Auspufftopfes am 4. Hintere Schraube fur Kettenschuiz |6sen, Ket-
Rahmen lésen, Klemmschrauben fir Auspufi- tenschufz abnehmen,.
rohre am Auspufttopf lockern, Auspuffiopf
abnehmen. 5. Hinterrad-Schutzblech  samt

Gepackirager
nach Losen der Befestigungsschraube am
Rahmen abnehmen. [Achtung auf Leitlupng zur
Schlubleuchte!)

—— . e e
o b s — p—




noch :

6. Holteschrauben der Gleitsieine an den Feder- §. Gabel nach hinten herausziehen. 17. a)
ithrungskolben losen, Abdeckscheiben ab- . ) , -
nehmen 9. Einbau in umgekehrier Reihenfolge des Aus- o
) ' i

baues.

7. Muiter des Gabel-Lagerbolzens losen wund
Lagerbolzen entfernen.

3
§
Hinterfeder auswechsein (bei NZ 500) b) 4
1. Hinterrad, Hinterradbremse, Kettenschutz und 4. Passendes Rundstahlstick durch Hintergabel- |
Hinterrad-Schutzblech samt Gepacktrager aus- ende stecken und Hintergabel mit Hiife eines ¥
baven (siehe Rand-Nr. 17. a). ca. 1,50 m langen Hartholzsiabes, der vorn iH
. t i - j tzt (
2. Halteschrauben der Verstellhandgritfe losen. unter dem Hnnfefgcbel Oue.rjoch angese’z ‘
. ist, nach unien drucken, um die oberen Federn .
Handgriffe abnehmen. . 4
enternen zu konnen. ‘
3. Klemmschrauben an den oberen Verschiuk- “
sticken der Federzylinder lockern. 5. Verschiulistuck der Federzylinder heraus- 415
schrauben. 38
. ¥
6. Obere Federn samt Gummipuffern aus den
Federzylindern herausnehmen.
7. Sollen auch die unieren Federn bzw. die L
Federtihrungskolben ausgebaut werden: "
Halteschrauben der Gleitsteine l16sen, Feder-
fGhrungskolben und untere Federn nach oben
herausziehen. ;
8. Einbau in umgekehrter Reihenfolge des Aus- |
baves.
Vor Ersetzen der Federzylinder-Verschluhsticke
Hiniergabel wieder miltels Holzsiabes nach
+ Bild 185. Niederdricken der Hinlerfedergabel beim Ein- vnten dricken. Verschluhstick so stellen, dak e
und Ausbauen der Hinterfedern Verstellgriffe in Fahririchtung stehen ‘ *!3
. gl
Axialspiel der Hinterfedergabel nachstellen (bei NZ 500) c) k
230
Laki sich die Hintergabel am Lagerbolzen seitiich A

hin- und herbewegen:

1. Hintergabel ausbauen (siehe Rand-Nr. 17. a).

2. Abstandshulse durch Abschieifen einer Flanke
so weit kirzen, daf sie nur noch ca. 0,1 mm

L]
& vorstehl, wenn sie in Bohrung der Hintergabel
# eingeschoben ist.
Achtung, genau winkhg schleifen, om besten '
o Holse in Drehbankiuiter einspannen!
&
- 3. Einbau in umgekehrier Reihenfolge des Aus-
Y baues. Bild 186. Hinterfedergabel ausgebaut

i

Haiteschraube fir Gleitstein ;
Mutter tor ;1"
Lagerbolzen
Halleschraube fir Gleiistein. Die mit Pleil bezeichnete E
Abstandshilse Ubernimmi die Lagerung der Hinler-

federgabel, sie darf nur 0,1 mm vorsiehen

a W -
[t}
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Untergruppe 1: Bremsen und Betidtigung 18.

Bremse ausbauen, zerlegen, iiberholen, zusammenbauen al

1. Vorderrad bzw. Hinterrad ausbauen (siehe

. Bremstrommel

Rand-Nr. 20. a) bzw. 20.b).

. Bei Vorderrad und Hinterrad ohne Steckachse:

Rechte Achsmutter und Haltemutter {r Gegen-
halteplatie abschrauben, Gegenhalteplatte
mit Bremsbacken abnehmen.
Bei Hinterrad mit Sleckachse:

Bremsgestange am Bremsschlusselhebel losen,
Achsmutier rechis abschrauben, Bremstrom-
mel aus dem Rahmen nehmen, Gegenhalie-
platte mit Bremsbacken abnehmen,

. Bremsbacken mit Federn von der Gegenhalte-

platte cbnegnen.

. Muller autl Bremsschlusselwelle 16sen, Brems-
schiUsselhebel abnehmen, Bremsschlissel her-
ausziehen.

Bild 187. Hinterradbremse geodlinet

. BremsschlUssel saubern und Welle mit Polier-

leinwand abziehen.

und Gegenhalteplatie aus-
waschen. Bohrungen
und Bremsschlissellagerung sdubern.

. Bremsbelage auswaschen und mit Drahtbirste

aufravhen.

in Druckschmierkopf:

10.

1.

15.

. Haltemutter

Biid 188. Vorderradbremse geofinel

Belagnietung prifen, wenn notwendig, nach-
nieten.

. Belagenden nachschragen.

Bei starkem Verschieily der Belage oder stark
verdlten Belégen Bremsbacken neu belegen.
Hierzu: Bremsbacke auf gelochte Unterlage
avflegen und Nieten durchschlagen. Nevue
Originalbelége auflegen und, von der Belag-
mitte ausgehend, aufnieten (passenden Nie-
tendépper — Nieikopisetzer — verwenden,
Belogenden gu! abschragen).

Bremsschlisselwelle einfetien, Bremsschlissel
in Gegenhalleplatte einsetzen, Hebel auf-
setzen und Muller aufschrauben.

. Rickzugfedern in Bremsbacken einhangen.

Bremsschlissel und Widerlagerbolzen einfel-
len und Bremsbacken einsetzen.

. Gegenhalieplatie mit Bremsbacken in Brems-

tromme! einselzen.

oufschrauben und fesiziehen,

rechte Achsmutter aufschrauben.

Bremse und Hinlerrad bzw. Vorderrad ein-
bauen (siehe Rand-Nr. 20. a) bzw. 20.b).




19.

a)

b) | B 2121 |

Untergruppe 2: Radnaben und Lagerung

Bei allen Typen, aufyer SB 500 und NZ-Modelilen,
die mit nichinachstellbaren Querkugellagern aus-
geristet sind, sind zur Vorderradlagerung nach-
stellbare Konuskugellager verwendet. Bei NZ 500
mit Steckachse auch fir das Vorderrad, entspricht
die Lagerung der Vorderradnabe der des Hinter-
rades, auch hier sind die verwendeten normalen
Querlager nicht nachstelibar,

1. Maschine aufbocken,

2. Gabelscheide und Vorderradfelge zwischen
den Gabelscheiden fassen, Vorderrad axial
zu bewegen versuchen. Isf bei dieser Prifung
ein Spiel flhibar, so hat die Lagerung Lufl
und mufy nachgestellt werden, Dazu:

3. Vorderrad ausbauen (siehe Rand-Nr. 20, a).
4. Achsmultern abschrauben.

5. Vorderrad am rechten Achsstumpf im Schraub-
stock einspannen,

6. Haltemutter fir  Geschwindigkeitsmesser-
Antriebsgehduse l6sen, Gehduse abnehmen.

7. Mitnehmerkappe = abnehmen,  Sicherungs-
scheibe fur Stellkonus zurickziehen,

Vorderradlager nachstellen

8. Stellkonus so weit nach rechfs drehen (von
Hand oder mit Hilfswerkzeug, aber ohne An-
wendung von Gewalt), bis weitlere Drehung
unméglich,

9. Stellkonus ca. /10 Umdrehung nach links zu-
rOckdrehen, Sicherungsscheibe auflegen, Mit-
nehmerkappe aufschieben, Antriebsgehduse
tir Geschwindigkeitsmesser mittels Haltemut-
ter befestigen,

10. Vorderachse ausspannen, mit beiden Hdanden
fassen und Rad in Drehung versetzen.

Dabei muly Rad leicht laufen, ohne’ die Achse
mitzunehmen, es darf aber auch beim Be-
wegen des Rades bei im Schraubstock ein-
gespannter Achse keine Lagerluft {Ghibar sein.
Ist noch fUhlbare Lagerluft vorhanden, Stell-
konus nochmais freilegen, wie oben beschrie-
ben und enisprechend weiter nach rechis
drehen.

i1, Ist die Lagerung zu siramm, Stellkonus frei-
legen und entsprechend nach links drehen.

12, Einbau in umgekehrter Reihenfolge.

Hinterrad-Nabenlager priifen und ersetzen

Sonderwerkzeuge: Kugellagerausdricker Nr. 08752 (K 7687/26)

Bei SB- und NZ-Modellen

Laht sich bei auifgelegter Kette das Hinterrad
schwer drehen oder verursacht Gerdusche, sosind
zundchst zur Feststellung der Ursache folgende
Prifungen durchzutihren:

1. Hinterrad ausbauen,

2. Hinterradketie abnehmen und Bremstrommel
auf leichten Lauf prifen,

3. Lauft die Bremsirommel leicht, so liegt die
Ursache des Fehlers in der Nabenlagerung.
Steckachse in Nabe des ausgebauten Rades
einfGhren, passende Hilse (die nur auf den
Innenring des Lagers drickt) aulschieben und
passende Mutter auischrauben. Steckachse
drehen, um ravhen Lauf der Lager festzustel-
len (Drehen von Hand, Steckachse nicht in
Schraubstock einspannen!).
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4. Schwer oder rcug gehende Lager sind meist
Kennzeichen und Folge fUr zu kurze Distanz-
hilse, die dann, wie unien beschrieben, zu
ersetzen ist.

Bei zu kurzer Distanzhilse |Gkl sich die zur
Priofung eingeselzte Steckachse so lange drehen,
als die provisorisch aufgeschraubte Mutler nicht
fesigezogen ist, Wird sie angezogen, so dricken
die Lagerinnenringe seitlich gegen die Lager-
kugeln und dic Lager gehen schwer. Die da-
durch entsiehende Lagerbeschddigung :zeigt sich
deutlich durch seitlich angelressene Kugellau!-
bahnen der Lager.

5. Beschadigte Lager #it Hille des Kugellager-
ausdrickers Nr. 07852 ausbauven. Dazu:

a) Hulsenteil (bei NZ 500 nach Einschrauben
der zusdizlichen geschlitzten Huilse) von
avlien in das auszubauende Kugellager
einfGhren.




b) Druckschraube im
schrauben.

Huilsenteil  zurick-

¢) Durch das andere Lager Dorn in den Hil-
senteil einfGhren,

d) Durch Schlagen aut den Dorn Hulsenteil
und Lager aus der Nabe herausdriicken.

e) Druckschraube im Hilsenteil anziehen, um
Dorn herauszudricken. Lager von Hulsen-
teil abnehmen.

6. Distanzhilse aus der Nabe nehmen.

7. Lager der anderen Nabenseite in gleicher
Weise ausbauen.

Bild 189
Anwendung des Kugellager-Ausdrickers Nr. 07852

Bel SB-,und NZ-Modellen:

Schdden im Bremstrommellager entstehen durch
vnter Spannung eingesetzte Steckachse und do-
durch verursachtes Nichitluchten von Bremstrom-
mel- und Hinterrad-Nebenlagern.

Bei festgezogener rechisseitiger Hinterachsmutter
mufy nach Einsetzen der Steckachse das Hinterrad
spuren, ohne dafy es notwendig ist, die Steck-
achse nach hinten oder vorn zu driicken. Fol-
gende Fehler fihren zut Nichtfluchten der Hinter-
radlager und damit zum Schadhaftwerden des
Bremstrommellagers.

Abhilfe:
a) Verzogene Rahmenenden Rahmenanden ausrichten.

(Achsauinchmen)

b) Verzogener Hinterbau
(Hintergabael)

Hintergabel prifen u. aus-
richten (s. Rand-Nr, 21.c).

8. Lager der Bremstrommelseile in Nabe ein- 19. b]

setzen und mit Schlagrohr zur Anlage bringen.
\
9. Mit Tiefenmaly Abstand von Lagerinnenring
bis zur Kante der Nabenausdehnung der
gegeniberliegenden Seite messen.

10. Distanzhilse messen. Dieselbe mufy 0,5 mm

langer sein als der vorher gemessene Ab-
stand in der Nabe.

Zu kurze Distanzhilse ersefzen, Zu lange Distanz-
hilse seitlich auf richtiges Maly abschleifen. Fla-
chen missen genau plan sein, um einseiligen
Druck auf die Lager, der zu raschem Verschleil
fohrt, z2u vermeiden. Dagher
schleifen!

genau  winklig

11. Nabe mit Hochdruck-Schmierfett fillen und
Distanzhilse in das Feit hineindrehen, dabei
Daumen vor das Lager halten, um Heraus-
pressen des Fetles zu vermeiden.

12. Nabenlager einsetzen.

13. Bei NZ-Modellen prifen, ob Filzdichtungen
in der Bremstrommel und im Steckachsen-
Distanzstick einwandfrei” sind (wichtig, weil
austrelendes Schmiermaterial bei NZ-Naben,
die keinen Druckschmierkop! aufweisen, von
auvhen nichi ergdnzt werden kann).

14. Hinterrad wieder einbauen.

Bremstrommellager priifen und ersetzen

Abhilie:

Gegenhaltearm
fen, bis
Einsefzen

nachrich-
spannungsfraies
der Hinterrad-
bremse und Anziehen der
rechisseitigen  Achsmutler
moglich ist.

¢) Verbogener Gegenholt,e-
arm

d) Zu longe Befestigungs-
schraube {ir Auspufitopf,
durch die der Gegen-
haltearm verdrickt wird

Kirzere Befestigungs-
schraube verwenden,

Das Ausbaven des Bremstrommellagers geschieht
wie folgt:
1. Hinterrad ausbauen.
2. Nachstelimutter des Hinterrad-Bremsgestéinges
.abschrauben. . - .
3. Rechisseitige Hinterachsmutter I6sen. Hinter-

rad-Bremsirommel mit Bremse aus dem Rah-
men nehmen.
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20.

. a) I B 3001 l

. Maschine aufbocken.

. Antriebsspirale  {ir

Bremstrommel und Gegenhalfeplom; trennen.

N Ll -
. Sprengringe aus der Bremstrommel heraus-

nehmen,.

. Filzdichtung aus der Bremstrommelnabe her-

ausnehmen.

. Passenden Hohldorn von aulien auf Lager-

innenring aufsefzen und Lager samt Lager-
bolzen aus der Bremstrommelnabe heraus-
schlagen, -

. Lagerbolzen aus Lager herausschlagen.

9.

10.

Einbau des neuen Lagers in umgekehrier Rei-
henfolge des Ausbaues.
Beilegen der Abdeckscheiben nicht vergessen,

-Abdeckscheiben nicht beschadigen!

Rechisseitige Achsmutter stets so fest wie
moglich anziehen, damit Zug der Kraftiber-
tragung nicht von den Kettenspannschrauben
avfigenommen werden mul,

Die Spannschraube kann diese Beanspruchung
nich! aushallen, sie wird verbogen oder die Kei-
lenspannbéckchen am Rahmen reihen aus.

Miinehmerbolzen ersetzen

N

. Hinterrad und Bremstrommel ausbauen (siehe

Rand-Nr. 20. b).

. Sind die Mitnehmeridcher in den Steckachs-

Hinterradnaben bei $SB-Modellen ausgeschla-
gen, so ist Aufbohren und Einsetzen von Mit-
nehmerbolzen in Ubergréhe nicht maglich, da
Genavuigkeit der Lochkreisteilung ohne Bohr-
lehre nicht zu erzielen ist.

. Bei NZ-Modellen sind Siohdampfer-Gummi-

ringe in den Mitnehmerléchern der Hinterrad-
nabe eingelegt, die bei Verschieiff ersefzt
werden missen.

{Bei NZ 500 auch Vorderradstander benu:zen.)

. Zugseilhille und Zugseil am Handbremshebel

aushéngen.

Geschwindigkeitsmesser
nach Eindricken des Arrefierknopfes aus An-
triebsgehduse herausziehen.

. Beide Achsmuttern lockern.

Bei NZ 500 links lockern, Achsmutter rechis
gegenhalten, Steckachse herausziehen

. Vorderrad aus Gabel herausnehmen.

. Zugseil am Bremsbetatigungshebel an der

Gegenhalteplatte aushangen.

Vorderrad aus-

4,

7.

Bei Verschleily oder Lockerwerden der Mitneh-
merbolzen in der Bremstrommel: Mitnehmer-
bolzen ausbohren und herausschlagen.

Neuve Mitnehmerbolzen mittels Schweifbren-
ner so anwdrmen, dal Nielende auf Rotglul
gebracht wird.

. Sémiliche Miinehmerbolzen in Bremsirommel

einsetzen und Bremsirommel mit den Miineh-
merbolzen aul ebener Eisenplatte auflegen.

Bolzenenden vernieten.
Dabei krevzweise zunachst Kopfe anstauchen,
dann mif Nietenddpper (Nietkopfsetzer) fertig
nieten.

Untergruppe 3: Rider und Bereifung

und einbauen

o .
A;_E‘;';..‘,/’ y 1NN

Bild 190. Vorderrad-Ausbau
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* 7. Bei NZ 500: Bremsgegenhalteplatte mit Brems- 8. Einbou in umgekehrter Reihenfolge. 20. a) 4
backen aus Bremsiromme! herausnehmen. Dabei beachien, dafy rechie Gabelscheide zvii- :
Soll ein Austousch von Vorder- und Hinterrad schen den Widerlagern der Bremsgegenhalte- ,af
vorgenommen werden, 5o ist auch die Brems- platie liegt und Bundmuitern in Aussenkungen 3
frommel von der Nobe obzunehmen und vor der Gabelscheiden sifzen. Zugseil schmieren! |
Einbau des bisher als Hinlerrad verwendeten !
Lavirades an der Vordergabel an diesem anzu- i
bringen, indem die Miinehmerbolzen in die mit 9. Achtung: ‘! :
Stohdampfer-Gummiringen ausgeriUstelen Boh- Werden beim Einselzen des Rades oder beim ’
rungen der Nobe eingeschoben werden. Anziehen der Achsmutlern die Gabelscheiden -
Aukerdem ist in diesem Fall der Antrieb fir den unter Spannung geseizt, so kann eine Beein- ‘
Geschwindigkeitsmesser vom bisherigen Vorder- trachtigung der Strahenlage des Kraftrades ein- [ :
rad zu losen, indem er durch Linksdrehung so freten. Gabelscheiden in diesem Fall so weil i -
gestellt wird. dal seine Minehmerbolzen von nachrichten, dafy Rad ohne Spannung eingesetzt ! 5
den Langlochern freikommen. Der Anirieb st werden kann. Beide Gabelscheiden gieichmahig ‘
dann in entsprechender Weise am bisher als nachrichlen, damit Vorderrad spurt! ‘
Hinterrad dienenden Lavufrad anzubringen. N
3 :
. ¥ -
B 3100 , Hinterrad aus- und einbauen b) 3l
1oy
Bei RT- und KS-Modellen: 7. Hinterachsmuttern ohne Werkzeug leicht an- ik
. il
1. Maschine aufbocken. ziehen. i
. Y] . h "‘0
2. Keﬂens'ieckghed oitnen und Hinterradkelte . Muttern der Kettenspanner gleichméhig an i
vom Hinterradkettenkranz abnehmen. beiden Seiten so weit anziehen, bis Hinter- -
(Bei RT 125 vorn nicht abziehen, weil sonst zum radkelte. i h Stell d Hint
Wiederauilegen Abnehmen der Lichtmaschinen- etle, m" me 'reren ellungen des Hinier- ;' ’
- Abdackkappe notwendig.) rades geprift, einen Durchhangvon ca. 15 mm \ !
. . aufweist.
3. Nachstelimutter am Hinterrad-Bremsgestange i
abschrauben. 9. Spuren des Hinterrades prifen. Dazu: ;
) ) ) ) Rad auf schiogfreien Laouf prifen; wenn not- Wik
; 4. Beide Hinterachsmuttern lockern und Hinter- wendig, nachzenirieren. Vorderrad genau in R
rad aus dem Rahmen herausnehmen. Fahririchiung siellen; Lenker durch zweiten Mann d
L in dieser Stellung halten lassen, ca. 3 m hinter :‘
‘ der Maschine mit dem Ricken zu dieser stehend, "
- ; - , 5
' durch die gespreizien Beine an beiden Seiten . l
des Hinlerrades vorbei nach dem Vorderiad :
visieren. i?‘
Dabei missen rechts und links Teile des Vorder- "
rades und des Hinterrades symmetrisch erscheinen. J
Bei Unsymmefrie Multer der Kettenspannschraube :
an der einen Seile lockern bzw. an der ande- "
ren Seite anziehen, bis Hinlerrad spurt, Ketten- #
durchhang prifen und, wenn nolwendig, durch .
gleichméhiges Anziehen oder Nachlassen beider .
L Ketlenspannmuitern korrigieren.
~ e
’ , o
: 10. Hinferachsmuttern festziehen. i
*.H il
3 11. Toten Gang der Hinterradbremse durch An- |
ziehen der Gesténgemutter einstellen.
Bild 191. Hinterrad-Aushau bei RT 125 ]
Bel SB- und NZ-Modelien:
1. Maschine aufbocken.

5. Beim Einbou Hinterradachse in Rahmenenden,
Gegenhalteplatte in Widerlagerbolzen und
Bremsgestnge in Bremshebel einfGhren.
Bremsnachstellmutter aufschrauben.

2. Hinterradschutzblechende autklappen und mit g
Hallebligel abstitzen.

3. Steckachse |6sen und herausziehen [Achtung . -

Kette auflegen und Steckglied einseizen. auf Distanzstickl).
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c) (22 |

1. Nabe so halien, dafy Bremsirommelseite links

20. b) 4. Hinterrad von dem “Mitnehmerbolzen ab-

ziehen und nach hinten aus dem Rahmen
nehmen.
Bei fesisitzenden Mitnehmenbolzen Lésen der-

-selben durch Einspritzen von Caramba oder
- dergleichen (nicht bei NZ-Modellen).

Bild 192. Hinterrad-Ausbau bei NZ-Modellen

5. Mitnehmerbolzen, Gummiringe bei NZ und

Mitnehmerlager in der Nabe prifen (siehe
Rand-Nr. 19.¢) und 19.d).

. Sufken die Mitnehmerbolzen sehr fest in der

Nabe, Boizen mit Schmirgelleinen abziehen
und Lackreste aus den Mitnehmerbohrungen
der Nabe entfernen. Bolzen leicht einfetten.

liegt.

B.id 193, Speichenanordnung be: RT 125
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11.

12.

13.

Rad einspeichen und

2.

Beim Einbau Hinterrad auf Mitnehmerbolzen
autschieben und Distanzstick einiegen.

Steckachse einselzen und provisorisch fest-
ziehen, ohne das Hinterrad zu verdricken.

. Spuren des Hinterrades prifen, wie fur RT-

und KS-Modelle beschrieben.

. Beim Ausrichten des Hinierrades darauf

achten, dafy Steckachse nicht zur Erzielung ein-
wandfreien Spurens nach hinten oder vorn
gedrickt werden soll. Ist das notwendig, so
liegen Fehler an der Bremstrommellagerung
vor (s. Rand-Nr. 19.¢), die gesucht und ab-
gestellt werden mussen, weil sonst in kiurzesier
Zeit eine Zerstérung derHinterradlager eintritt.

Beim Nachstellen des Hinterrades zur Korrek-
tur des Kettendurchhangs stets Steckachse und
rechte Achsmutier lockern, weil beim Anziehen
der Kettenspannschrauben ohne Lockerung
der hinteren Achsmuttern die Spannschrauben
verbogen und die Kettenspannbéckchen aus
dem Rahmen gerissen werden.

Steckachse festziehen, Hinterradschutzblech

herunterklappen.
Dabei Rand des Schulzblechendes in den Falz
des Hinterradschuizbleches einflhren.

Schutzblechende am Haltebigel festschrauben.

zenfrieren

Speichen erst in grofjen, dann in kieinen
Flansch einstecken bzw. einhdngen und mit
Nippeln in denFelgeniéchern locker befestigen.

Vorderrad

4

A Nabenmitte durch
\ Nuf gekennzeichnet
\/ @

Tiefbeftfelge 2x19
Kr4411

Hinterrad

f Richtschnur

[,
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Bild 194. Speichenanordnung am Vorderrad NZ 350

. Dabei Speichen so stellen, dah die auhen

Uberkreuzenden im Uhrzeigersinn, die innen
Uberkreuzenden gegen den Uhrzeigersinn
schragstehen (siehe Bild 193).

. Rad in Radspannbock einseizen.

. Mit Schraubenzieher bzw. Nippelspanner alie

Speichennippel so weit anziehen, dal Rad

rundlauft.
Profung zundchst aul Hohenschlag. Wird Héhen-

schlag fesigestelli, Speichen beider Nabenseiien °

auf ca, Y« Felgenumiang gegeniber der Sielle
des Schlages lockern und Speichen beider Naben-
seiten des Felgenumfangvieriels an der Schlog-
stelle anziehen.

. Mehschnur an Felgenrénder so anlegen, wie

Bild 194 zeigl.
Nabenkorper irégt Markierungsrille (bei neuen
Naben v, U, durch Ladkierung schlecht erkenn-

Speiche Mix20x<11x 110

AR A
‘ 1, Speiche M4x214x11x110
\ jl peicheMex2Ux11x90
e’! / Nabenmitte durch
s Nutqgekennzeichnet
|
N
3 | 1 3
3 1 i :
-l
[

liefbettfelge 24x19Kré411

|_Richtschnur

bar). Mehschnur muly Markierungsrille in der
Mitte schneiden ({(dann steht Felgenmitie in
Nabenmittel).

. Korrektur der Felgenstellung zur Nabenmitte

und Beseitigung des Felgenseitenschlages
durch Nachlassen der Speichen je auf /s Fel-
genumfang an der einen und gleichsiarkes
Anziehen der Speichen auf der anderen Na-
benseife.

. Rad feinzentrieren (Beseitigung kleiner Fel-

genausschiadge). Dazu:
Jeweils die Speichen direki an der Schlagstelle
auf der einen Nabenseite nachlassen, auf der
anderen Nabenseile durch gleichviel Umdrehun-
gen der Speichennippel anziehen,

. Speichenenden, die an den Gewindenippein

vorstehen, abschleifen,
Spei x1

. r
Speiche Mix216x90

Nabenmitte durch
Nut gekennzeichnet

SpeicheMix210x11<90 A \!

Letpedi .

Richtschnur

Bild 195. Speichenanordnung am Hinlerrad NZ 350
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: Speichen-Tabelle

Vorderrad EinhGngeseile Vorderrad Bremstrommelseite
Typ - . . Felge
auhen innen auvhen innen

RT 3 PS | 2,5x260 2,5 x 260 2,5x 250 2,5x 250 20x 2
RT 3 PS 3x25x225 I x25x225 3Ix25x200 3x2,5x 200 2x19
RT 125 3x222 3x222 3x 188 3x188 2'/2x 19
KS 200 3x214 90 ¢ 3x214 110° 3x160 90° 3x160 110° 2'/2x 19
SB 200 3x214 90 ¢ 3x214 110° 3 x 160 90° 3x160 1M0°}) 2Y/2x19
SB 250 3x214 90 3x 214 110° 3Ix 156 900 3x156 110°] 2'/2x19
SB 350 3x215 900 3x215 110° 3x 158 90° Ix158 - 110°| 2Y2x19
SB 500 4x3x215.90° 4x3x215 90° 4x3x140 90° 4x3x140 90°| 2'/2x19
NZ 250 4x214 90 ¢ 4x214 110° 4x 173 110° 4x173 110° 2‘/2)(1‘9
NZ 350 4x 214 90 ° 4x 214 1100 4 x 160 90° 4 x 160 i10° 3Ix19
NZ 500 4 x 206 90 ° 4 x 200 110° 4 x 206 909 4 x 206 110°

Hinlerrad Einhdngeseite Hinterrad Bremstrommelseite ‘

Typ . . Felge
aufyen innen aufen innen

RT 3 PS | 2,5x255 2,5x 255 . 2,5 x 245 2,5 x 245 20x 2 !
RT 3 PS 3x25x218 3x25x218 3x25x190 3x2,5x190 2x19
RT 125 3x222 3x222 3x188 3x188 2/2x19
KS 200 3x216 90 ¢ 3Ix216 1100 3x 214 90° 3x214 110° 2'/2~x19 |
SB 200 3x 216 90 ¢ 3x216 110° 3 x 214 90 ¢ 3x 214 110° 2/2x19 ‘
SB 250 Ix216  90° 3x216 ¢+ 110° 3x 214 909 3x214 110° | 2%'/2x19 ‘
SB 350 3,5 x 200 90°] 3,5x 205 110°] 3,5x 202 90°% | 3,5x 197 110°¢ 2'2x 19 ‘
SB 500 4x3x218 90°¢ 4x3x218110° 4x3x215 90° 4x3x215110°| 2'/2x 19
NZ 250 4x216 90 °? 4x 216 110° 4x212 90° 4x212 110°| 2'/2x19
NZ 350 4x216 90 ¢ 4x 216 110° 4 x 210 90° 4 x210 110°¢ 3Ix19
NZ 500 4x212 90 ° 4x212 110° 4 x 206 90° 4 x 206 110°¢

|| d) Bereifung abnehmen und aufziehen

Abnehmen:
1. Rad ausbauen.

. Luft aus dem Schlauch véllig ablassen.

2
3. Venlilmuiter abschrauben.
4

. Rad flach legen (bei Hinterrddern mit Steck-
achse Lappen unter die Nabe legen, um Ver-
" schmutzung des Kugellagers zu vermeiden).

5. Mit beiden FiUhen so auf die dem Ventil
gegeniberliegende Seite der Decke trefen,
dafy die Decke an dieser Seite in das Tietbelt
der Felge gedrickt wird.

o

Mit zwei kleinen Aufzieheisen Decke an der
Ventilseite Uber den Felgenrand heben. Bild 196. Offnen der Dedke
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beiden Seifen
weitergreifen und Decke Uber den Felgenrand
heben.

den Aufzieheisen nach

. Ganzen Deckenrand Uber den Felgenrand

dricken,

Schlauch aus der Decke herausnehmen,
Niemals versuchen, mit roher Gewalt bzw.
grohien Aulfzieheisen die Decke Uber den Fel-
genrand zu ziehen, ohne gleich cn der gegen-
Uberliggenden Seite die Decke in das Tiefbett
zu dricken, weil dadurch das Drahtseil der
Decke zerstdrt werden wirde.

Aufziehen:

1.

Prifen, ob aus der Decke der Fremdkérper,
der den Schaden verursachte (beispielsweise
abgebrochene Nadelspitze), sowie alle

Schmutzteilchen, Steine usw. restlos entfernt
sind.

s

Etwas Talkum in die Decke bringen und durch
Drehen und Aufstohen des Rades verteilen.
Schwach aufgepumpten Schlauch so in die
Decke eirlegen, und Radventil durch die Fel-
genbohrung stecken, dafy der Schlauch nicht
verdrehi ist und das Ventil gerade steht.
Bei sehr steifen, insbesondere neuen Decken ist
es oft schwer maglich, mit dem Ventil die Fel-
genbohrung zu finden. Es ist dann einfacher, die
Decke ganz von der Felge abzunehmen, den
Schlauch in die Decke einzulegen, das Ventil
durch die Felgenbohrung zu stecken und nun
zundchst mit den kleinen Aulzieheisen an einem
Deckenrand Uiber den Felgenrand zu heben.

. Ventilmuiter einige Gange aufschrauben,

{Gummischeibe nicht vergessen unterzulegen.)

. Deckenrand zundchst am Ventil Gber den Fel-

genrand bringen (Achtung, Schlauch nicht
queischen!). Daher mit beiden Fifen am
Ventil in der Felge halten,

. Durch Weitergreifen mit beiden Handen Dek-

kenrand Uber den Felgenrand driicken.

Letztes Stick unter gleichzeitigem Nieder-
dricken der Decke an der Ventilseile in das
Tiefbett mit den zwei kleinen Aufzieheisen
Uber den Felgenrand heben. Ventil zuriick-
dricken, soweit méglich.

Bild 197.

Bild 198.
die Felge. Gegeniberliegende Seile der Decke gut in das

Durch Weitergreifen an beiden Seiten Decken-
rand uber Felgenrand bringen

7. Schlouch etwa '+ aufpumpen und Rad so

lange ringsum am Boden aufschlagen, bis
Reifenkennlinie am ganzen Umfang den glei-
chen Abstand vom Felgenrand hat.

8. Reifen auf richtigen Luftdruck (siehe Rand-

Nr. 20. e) bringen.

9. Rad einbauen,

Auch beim Aufziehen der Decke nichi mit roher
Gewalf arbeiten; wenn die Decke mit den Fiken
richtig in das Tietbett gedricki ist, genigen
zwei kleine Aulzieheisen zur Montage. Eine Be-
schadigung der Decke ist dann ausgeschlossen.

- ) L - B . i

Hereinheben des letzien Stickes Deckenrand in

Tieftbeit dricken -
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Reifen -Luftdriicke

Vorderrad

Hinterrad

Sozius und

Baumuster Bereitung Solo, Sozius Solo Sozius oder )
i . Seitenwagen
v. Seitenwagen Seilenwagen
RT 3 PS 26 x 2,25 1,3 ati 1,6 ato — —_—
RT 3 PS 2,50—19 1.2 ati ¢ 1,4 ati —_ —
RT 125 2,50—19 1,3 ati 1,7 atd 1,9 ati —
KS 200 3,00—19 1,2 atG 1.4 ati 1.9 ati —_
SB 200 3,00—19 1,2 ati 1,4 atd 1,9 ati —
SB 250 3,060—19 1,2 ato 1,4 all 1,9 ot 2,6 ati
SB 350 3,25—19 1,2 atd 1,4 oo 1,9 ati 2,6 ot
SB 350 . - -
Wehrm.-Ausl. 3.25—19 1.2 atl 1.6 ati 2,3 ati —
SB 500 3,50—19 1,2 ati 1,6 afi 1,9 ald 2,6 aii
NZ 250 3,00—19 1,2 afd 1,4 ati 1,9 ali 2,6 atii
NZ 350 3,25—19 1,2 atl 1,4 ati 1,9 ati 2,6 ati
NZ 350
Wehm.-Ausf. 3,25—19 1,2 atd 1,6 atl 2,3 ati —_
und NZ 350-1
NZ 500 3.50—19 1,2 oto 1,6 ati 1.9 ato 2,6 ato
Seitenwagenrad in allen Falien wie Vorderrad.
<
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21.

Untergruppe 1: Rahmen

al Fahrgestell priifen (Rahmen nicht ausgebaut)

Schlechie Fahreigenschaften der Maschine, z. B.
Ziehen nach einer Seite, deuten auf Verziehungen
im Fahrgestell, das dann wie folgt zu prifen ist:

1. Spuren der Rader prifen, wenn notwendig,
Stellung des Hinterrades korrigieren (siehe
Rand-N:. 20. b).

Joo0

N ScthveBen

fl‘ :
3[

l
\'
Bild 199. Mahskizze der Vorrichlung zum

Prifen der Raéder auf Verschrénkung
[zrweimal anzufertigen!)

2. Lenkungsdampfer anziehen und Maschine

autbocken.

3. Réder lauten lassen und auf Schlag prifen,
wenn nofwendig, nachzentrieren (siehe Rond-
Nr. 20. c).

4. Nach Skizze 199 selbstgefertigte Vorrichiun-
gen (2 Siuck) so am oberen und unteren Fel-
genrond des Vorder- und Hinterrades an-
legen, wie Bild 200 zeigt.

b) I R 1001 |

1. Maschine aufbocken.

2. Satiel ausbauven.
3. Kraltsioffbehdlter ausbaven (s. Rand-Nr. 7. a).

4. Motor ausbauen (siehe Rand-Nr. 1. a).

122

5. Von vorn bzw. hinten Uber die senkrechien
Rohrsticke der Vorrichtungen visieren (Bild
Nr. 200)

Die Rohre missen genau parallel liegen.
weichungen
gestell an.

Ab-

zeigen Verziehungen im Fahr-

Bild 200. Anwendung der Prifvorrichlung

6. Da die Verziehung sowohl im Vorderbau als
auch im Miitelrahmen oder im Hinterbau lie-
gen kann, zunéchst Vordergabel sowie Len-
kungskreuzkopf ausbauen, prifen und wenn
notwendig, richten (siehe Rand-Nr. 12. a).

7. Lagen Verziehungen im Vorderbau vor, Gabel
wieder einbauen und die unter Punki 4 und 5§
beschriebene Prifung erneut durchiGhren.
Stehen die senkrechten Rohre der Prifvorrich-
tungen noch immer nichi paraliel, so liegt in
jedem Fall eine Verziehung im Mittelrahmen
bzw. im Hinterbau vor.

8. In diesem Fall sowie auch dann, wenn bei der
Profung der ausgebauten Vordergabel bz
des Lenkungskreuzkopfes sich keine Verzie-
hungen dieser Teile fesistellen liehen, Rah-
men ausbauen (Fahnrgesiell zeriegen, siehe
Rand-Nr. 21.b).

Rahmen aus- und einbauen &

5. Befestigungsschrauben der Auspufitople [osen
und Auspuffanlage abnehmen.

6. Befesligungsmuitern der Fulrasie 16sen und
Fuhraste abnehmen.

7. Hinterraod ausbauen (siehe Rand-Nr. 20. b).
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10.
11.
12.

13.
14,

l R 1050 ,

Bei SB- und NZ-Modellen:
Hinterrad-Bremstromme! ausbauen.

. Oberen und (falls vorhanden) unteren Ketten-

schutz abnenmen.,
Signalhorn abbauen.
Vorderrad ausbauen (siehe Rand-Nr. 20. a).

24
Vorderrad-Schutzblech ausbauen (siehe Rand-
Nr. 22. a).

Scheinwerfer o’usbouen (siehe Rand-Nr. 28. a).

Antriebsspirale fur Geschwindigkeitsmesser

am Instrument [6sen, Geschwindigkeitsmesser-
Beleuchtung abklemmen.

16. Lagerschalen im Lenkkop! unter Benutzung
des Spezioiwerkzeugs Nr,
schlagen.

17. Lenkerklemmung I6sen und Lenker abnehmen.

18. Lenkungskreuzkopf ausbauven (siehe Rand-
Nr. 12, ).

19. Werkzeugkasten ausbauen.

20. Hinterradschutzblech mit Gepackirager aus-
bauen (sieche Rand-Nr. 22.b).

21. Kettenspannschrauben enifernen.

22. Zusammenbau in umgekehrter Reihenfolge.

Ausgebauten Rahmen priifen und richten

Sonderwerkzeuge:

Priifgerdt Nr. 01842 (K 7687/30)

Priifen :

1.
2.

Bild 201.

Rahmen in Schraubstock einspannen.

Prifdorn Nr. 01841 in Rahmenlenkkopt ein-
setzen, sfarkes Ende nach unten (Bild 201).

. Prifgerat Nr. 01842 in Hintergabelenden ein-

sefzen (Bild 202).
Bei RT-Modellen sind der Prifdorn und das
Priofgerat nichi verwendbar;
fir diese Modelle s. u.

Profanweisungen

. Durch Anvisieren des Prifdornes von vorn

prifen, ob Rahmenlenkkop! in Rahmen-Mittel-
ebene steht.

. Protdorn mif starkem Ende nach oben in Rah-

menlenkkopf einsetzen (Bild 202).

Prifen des Rahmens mittels Prifdorn Nr. 01841
und Mehschnur

Priifdorn Nr. 01841 (K 7687129)

6. Durch Anvisieren des verstellbaren Zeigers
des Prifgeraies prifen, ob Hinterachse rechi-
winklig zur Senkrechten liegt.

7. Mit Spitze des Prifgerates prifen, ob Hinter-
gabel nickt verzogen ist (Spitze muk oben
und unten am Mittelrahmen in Rahmenmitie
liegen. -

8. Lineal (ca. 40x10x1525 mm) an Prifdorn und
Hintergabelenden so anlegen, wie Bild 204

Bild 202. Prifdorn Nr. 01841 und Prifgerat
Nr. 01842 in Rabhmen eingeselzl

01846 heraus-

noch
15. Vordergabel ausbauen (siehe Rand-Nr. 11. a). 21. b}

c)




- Bild 203. Prifen des Rahmen-Hinterbauves
miltels Prifgerat Nr. 01842, — Die Spilze
des Prifgerdles mufy in Rahmenmiitel liegen,

dann muk sein ‘01 =a2 bt=b2

zeigt, oder Prijfschnur so spannen, wie Bild 201
zeigt, und prifen, ob Rahmenteile (Vorder-
strebe, Sattelsirebe, Hintergabelscheiden) an
beiden Seiten gleichen Abstand von Lineal
bzw. Schnur haben.

9. BeiRT-Modellen prifen der Stellung des Lenk-
koples durch Anvisieren von vorn (chne ein-
gesetzten Prifdorn), Prifen des Rahmens auf
Verzug, mittels Prifschnur, die, wie Bild 201
zeigl, um Rahmenlenkkopf und Hintergabel-
enden gelegt wird.

Bild 204. Priufen des Ranmens mitiels Prifdorn und Lineal
auf symmetrische Lage aller Teile

124

Richten:

Alle Rahmenteile werden grundsatzlich kalt ge-
richtet, weil durch Anwarmen (sowohl bei Prek-
siahl- wie bei Rohrrahmen) Beeintrachtigung der
Materialfestigkeit eintreten kann.

Oftene Rahmen missen vor dem Einspannen zum
Richten durch Einsetzen der Motorhaltebleche
bzw. einer aus Blech, Rund- oder Winkeleisen
zusammengeschweifiten Bricke (auf richtigen Ab-

stand der Befestigungslochmitten achten!) ge- -

schlossen werden.

Bild 205. Schwere Fahrgestell-Verwindungen
werden mit dem bloken Auge erkanni und
zundchsl grob vorgerichtet,

Beim Richten von Rohrrahmen-Stauchungen ver-
bleibende Einbuchiungen in den Rohren konnen
nachtraglich mit Hartlot cusgefillt werden, wel-
ches dann gut zu verfeilen ist.

Der Zentralkastenrchmen der NZ-Modelle laft
sich nicht richten, er muly bei Deformierungen er-
setzt werden.

1. Rahmen in kraftigen Schraubstock einspannen
(Holzzwischenlageq verwenden, um Beschadi-
gungen zu vermeiden).

2. Mit Zieheisen (Ziehgabel) verzogene Rahmen-
teile ausrichten.

3. Durch Zwischenprifungen mittels Prifdorn,
Frutgerat und Lineal resp. Prifschnur, wie aut
Seiten 122 123 beschrieben, konirollieren, ob
Nachrichten genugt oder ob noch andere

Rahmenteile nachgerichtet werden missen.
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4. Zu stark deformierfe Teile missen ersetzi 24, ¢)
werden, Dazu Rahmen an Teilen einspannen, :
die ohnedies ausgewechselt werden sollen. 7

v  ob. m

i

Vorderstreben bei KS- und SB-Modellen Riffel- :
schrauben am Lenkkopf 18sen und heraus- :
schlagen, Holzkeil an Lenkkopf ansetzen und i

durch kraftige Schldge Lenkkopf von den

Streben trennen, B
Nicht direkt aut Lenkkopiteile schiagen, um Pafi-
sitz fUr Streben nicht zu beschadigen!

5. Zum Ausbauen von Lenkkopf, Ober- oder .
g
{

6. Vor dem Einsetzen neuer Sireben Lack an
Pahstelle entternen, Pahstelle einfetien, Strebe

in Lenkkopf einschlagen, bis Bohrungen sich g E
decken, Bohrung in Streben auf 8,5 mm aui- i =
bohren, Riffelschrauben einsetzen und fest-
ziehen. B

7. Beim Richien sehr stark verzogener Hinter-
gabelstreben prifen, ob Streben am Auge
eingerissen sind. Rikstellen verschweifjen.

Bild 206. Ein Rahmen brouchi nichi solche

|

starke Verwindungen aufzuweisen, um doch 8. Nach Einselzen neuer Rahmenteile bzw. nach b
schon sehr slarke Beeintrachtigungen der Beendigung der Richtarbeiten Rahmen noch- f
Fahrsicherheit zur Folge zu habent mals prifen, b

¥

Untergruppe 2: Schutzbleche. 22. ’
g
E
H

AR
i R 2001 ] Vorderradschutzblech aus- und einbauen al
1. Vorderrcd Qusbauen (siehe and_Nr. 20. Q), Vorderes Kennzeichen kann lcut Verordnung
vom 19. August 1942 bis cuf weiteres bei Kraft- .
2. Befestigungsschrauben des Vorderradschutz- rédern weglallen. £

bleches |8sen und Schutzblech abnehmen.
4. Anbau in umgekehrier Reihenfolge des Aus-

3. Beim Erseizen des Schutzbleches Befestigungs- baves, dabei Schutzblechstreben so richien,
schrauben fir vorderes Kennzeichen l6senund ~  dafy dieselben an beiden Seiten unter gleicher BE
Kennzeichen mit neuem Schutzblech fest- Vorspannung bzw. ohne Vorspannung ange- =
schrauben. schraubt werden. 3
: Hinterradschutzblech ein- und ausbauen b) ;
1. Hinterrad ausbauen (siehe Rand-Nr. 20. b). 6. Beim Ersetzen des Schuizbleches hinteres :

Kennzeichen und Ricklicht sowie Ricksirahler
abschrauben, Befestigungsschraube des Schutz-
bleches am Gepé&ckirdger l16sen, Neues Schutz-
blech am Gepdckirager anschravben, Anlage-

2. Oberen und unteren Kettenschulz entfernen
(bei NZ-Modellen nach vorherigem Abbau
der Kettenrad-Abdeckkappe am Getriebe).

3. Fufibremsgestdnge am Bremsschlissel 16sen stellen fOr Ricklicht blank machen (um ein- ‘ g
und Hinterradbremstrommel ausbauven. wandfreien Massekontaki zu erhalten), hinte- .
res Kennzeichen, Ricklicht und Rickstrahler i

4, Ricklichtleitung abschliehen, Leitung aus

Schutzblech herausziehen. befestigen.

5. Befestigungsschrauben fir Schutzblech und 7. Weiterer Zusammenbau in umgekehrier Rei-
‘Gepackirager am Rahmen |8sen, Schutzblech henfolge des Ausbaves.
mit Gepacktrager abnehmen. i
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a)

- Untergruppe 3: Fahrgestellschmierung

Fahrgestell abschmieren

RT3 PS .
Schmierstelie Anzahl Schmiermittel Szg?’m;:‘r‘»
Vordergabel 1 Abschmierfett 1000
Sattelnase 1 Abschmierfett 1000
Bremsknebelweilen 2 Abschmierfett 1000
Kette 1 Kettenfett 3000
RT 125
Schmierstelle Anzah! Schmiermitte!l Sz:?'mlij:
Vordergabel 5 Abschmierfett 1000
Sattelnase { Abschmierfett 1000
Bremsknebelwellen 2 Abschmierfett 1000
Kupplungsschnecke 1 Abschmierfett 1000
Fufibremshebel 1 Abschmierfett 1000
Anir. f. Geschw. Messer 1 Abschmierfett 1000
Seilzige 2 Motorendl 1000
Kette 1 Kettenfett 3000
KS- und SB-Modelie
Schmiersielle Anzahl Schmiermittel i:;;n::':'
Vordergabel 7 Abschmierfett 1000
(8 b. $B 500)
Sattelnase 1 Abschmierfett 1000
Bremsknebelwellen 2 Abschmierfett 1000
Fubhbremshebel 1 Abschmierfett 1000
- Fulischaltung 1 Abschmierfett 6000
Nabenlager 2 Abschmierfett 6000
Kippstander 2 Motorendl 1000
Seilzlge 5 Motorendl 2000
Lenkerhebel 3 Motorendl 2000
Kette 1 Kettenteit 3000
Antr. {. Geschw.Messer Abschmierfett 1000

FUr Wehrmachtmaschinen ist fir die Druckschmier-
kopfe der Fahrgestellschmierung das fir die
Getriebeschmierung verwendete Getriebeschmier-
mittel (bei RT 125 und NZ 350 Motorensdl der
Wehrmacht bzw. Motorendl der Wehrmacht
+Winter"} zu verwenden.

126

NZ-Modelle
Schmiersielle Anzahl  Schmiermitiel Slf:;;n;::
Vordergabel 8 Abschmierfett 1000
Hinlerradfederung 8 Abschmierfeft 1000
Sattelnase 1 Abschmierfett 1000
Antr. {.Geschw.Messer 1 Abschmierfett 1000
Bremsschiissel 2 Abschmierfett 1000
Fubbremshebel 1 Abschmierfett 1000
Kupplungsschnecke 1 Abschmierfet! 1000
Kippstander 2 Abschmierfett 1000
Schnelisténder 1 Abschmierfett 1000
Seilzige 5 Motorendl 3000
Lenkerhebel 3 Motorensl 3000
Kette 1 Kettenfett 6000

Bild 207.

Die Druckschmierképfe an den
Gabelgelenken sind die wichligsten Schmier-
stellen am Fahrgestell.
Schmierung dieser Stellen ist das einzige
Mittel, um vorzeiligen Verschieify zu verhiten

Die regeimahige
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R 4080

1.
2.

R 4306

Bei
1.

Bei

-

. Rastenrohre

. Befestigungsschraube fir

. Rohr

Untergruppe 4: Sattel, Rasten, Stinder

Sattel ausbauen.

Kugelkappe mii Feder-Stellschraube hercus-

schrauben, »

RT-Modellen:

Kerbstifte Tor Fuhrastenrohre rechts und links
neben Motor-Befestigungsblechen heraus-
schlagen.

. Fuhrastenrohre nach beiden Seiten heraus-

ziehen, Kippst@nder abnehmen.

. Fubrastenrohre und Lageraugen des Kipp-

standers sdubern.,

leicht eintetten und in Kipp-
siénderaugen und Rahmen so einfGhren, dafy
Kerbstitbohrungen tluchten.

Kerbstifte einschlagen,

KS und SB 200:

Fubraste an der
einen Rahmenseite 18sen, Raste abnehmen.

. Fuhrastenbolzen herausschlagen, Kippsténder

und Abstandsrohre enifernen, Zugfeder bei
SB-Modellen aushangen. :

. Einzelteile sdubern, Abstandsrohre einfetten.

Zusammenbau in umgekehrter Reihenfolge.

I SB 250, 350 und 500: .
. Kerbstift tir Kippstdnder-Lagerrohr aus Kipp-

stander (links) herausschlagen,

durchschlagen, Zugfeder aushdngen,
Kippstander (und Abstandsrohre bei SB 500)
abnehmen.

3.
4,

Bei

Bei

. Hintere Sechskantschraube

Satielzugfeder ersetzen (bei NZ-Modellen)

Zugleder aushangen, neue Feder einhéngen.

Einbau in umgekehrter Reihenfclge des Aus-
baves.

Kippstander ersetzen

. Einzelteile saubern.

Einbau in umgekehrter Reihenfolge des Aus-
baues. Bei SB 500 Abstandsrohre beilegen
(langes Rohr auf rechte Seite).

NZ-Einzylinder-Modellen:

. Mutter derKippst&nder-Befestiguhgsschrauben

rechis und links 18sen, Schrauben entfernen.

. Kippstander abnehmen und Zugiedern aus-

héngen.

. Einbau in umgekehrter Reihenfolge des Aus-

baves.
Lagerbuchsen und federnde Zaohnscheiben nichi
vergessen einzuselzen! Druckschmierképfe be-
achtent

NZ 500:

. Ausputfrohre abnehmen (siehe Rand-Nr. 8. a).

fir Hintergabel
herausschlagen; Muttern des vorderen Be-
festigungsbolzens fir Hintérgabel (Fulrasten-
bolzen) lockern. ' ;

. Kippstander mit Lagerhiilsen abnehmen, Zug-

federn aushéngen.

Teile saubern.

. Zusammenbau in umgekehrter Reihenfolge

des Ausbaues.

Fufjrasfe ausbauen, richten und einbauen

. Fuhrastengummi abziehen,

. Befestigungsmutiern der Fulyraste 18sen und

Raste abnehmen,

. Fulyraste in Schraubstock einspannen, passen-

des Rohr auf Gummitréger aufschieben und
Raste kalt richien.

4.

Fuhraste wieder anbauen, Fufrastengummi
wieder aufschieben,

Soweil Fuhrasienbefestigung gleichzeitig Kipp-
standerlogerung, beachten, dal beim Anziehen
Lagerung des Kippstanders nicht blockiert wird.
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Untergruppe 1: Sammler
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Untergruppe 1: Sammler 25.

"

1. Gumnmikappen abstreifen, Anschlul der Lei-
tungen am Sammler 16sen (bei Steckanschlis-
sen nur Kabektecker auseinanderziehen).

Sammler aus-

2. Spannbandschraube 16sen (bei Schnellver-
schlufy nur diesen &ffnen).

3. Sommlerdeckfl abnehmen.
4. Sammler aus Tréger herausnehmen.

5. Einbau'in umgekehrier Reihenfolge, dabei:
Saurekristalle am Sammlertrdger und vom
Sommleroberteil entfernen.  Anschlufstellen
blank machen. Bei Verwendung des 4-Ah-
Sammlers bzw. des neuen genormten 7-Ah-
Sammlers im Sammleriréger fir die alte
7-Ah-Sammler-Austihrung passend geschnit-

und einbauen

tene Holzplatte unterlegen. Kabelschuhe blank
machen und Befestigungsschrauben unter Bei-
lage von Zahnscheiben gut festziehen. An-
schlisse und Spannbandfeder gut einfetten
und Gummikappe Ubersireifen.

6. Aut unbeschadigte Isolation der Plusleitung
achten, Isolations-Beschddigungen unbedingt
vor dem Einbau beseitigen.

7. Stets daraut achten, dafy Minuspol von Licht-
maschine und Sammler mit Masse bzw. Fahr-
gestell verbunden wird,

Ist einmal der Sammler falsch angeschlossen
worden, Lichtmaschine, die sich dann umgepolt
hat und keine Spannung erzeugt, wieder um-
polen (siehe Rand-Nr, 26,0). Sammler an {rem-
der Stromquelle laden,

Sammler priifen und laden

Sonderwerkzeuge: S&ureheber und Ardometer Nr. 0274
Priltkoffer Nr. 01000
Zellenprifer Nr. 08687 und Widerstand 07899

1. Sammler ausbauen (siche Rand-Nr. 25. a)

2. Zellenverschlisse 6ffnen und Séurestand ko!l';
trollieren. ®
Wenn notwendig, so viel deslillierles Wasser

nachgielien, dah Sdurespiegel 5 mm oberhclb
der Plolien sieht,

Bild 208. Profen des Saurestandes (wie im Schnitimodell
gezeigl, muly die FlUssigkeit ca.5 mm oberhalb der Platten-
kanten siehan)

3. Ladezustand des Sammlers prifen. Drei Még-

lichkeiten:

1. Mitlels Saureheber mit ArGometer Nr. 0274.

Bei vollgeladenenr Sammler mufy die Saure-
dichle 1,28 (gelbe Markierung des Schwimmers)
betragen, bei enitladenem Sammler sinkt die
Sauredichle auf eiwa 1,16 bis 1,18 (rote Mar-
kierung des Schwimmers) cb. Steht der Schwim-
mer aul der blaven Markierung, so befindet sich
der Sammler in halbgeladenem Zustand,

" 2. Mitels Spannungsmesser (im Profkofier Nr. 01000)
Protkofferleitungen am Spannungsmesser auf
Plus und 10 Volt anschliehen (10 Voli Meh-
bereich); rote Leilung = Plus, Leitungen om
Sammler aut Plus- und Minusanschitsse an-
klemmen, Zeigerausschlag bei voligeladenem
Sammler ohne Belastung 6,3 Voli, (Beim Ein-
schalten von Verbrauchern darf die Spannung
nicht unter 6 Voli absinken.)

3. Mittels Zellenprifer Nr, 08687 und Belastungs-
widersiand Nr. 01899. Einseizen der Prufgabel-
spitzen auf die Pole jeweils einer Zelle; bei
ausgeschaltetem Belasiungswiderstand muf das
Profgabelinstrument 2,1, bei eingeschalletem
etwa 1,8 Voli bei einer Prifdauer von 5 Sekun-
den anzeigen, wenn der Sammlier in Ordnung
und geladen ist.
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25. b) 4 Zeigt die Prifung mit dem ArGometer bei
vollgeladenem Sammler eine héhere Saure-
dichte als 1,28, so ist die Saure durch Nach-
giehen von destilliertem Wasser zu verdin-
nen, bis die richtige Dichte angezeigt wird.
Ist die Séuredichte zu niedrig, so ist Akkumu-
latorensdure nachzugielyen,

5. Entladenen Sammler an fremder Stromquelle
mit einem Ladestrom, der /10 der Nennkapa-
zitdt betragt, nachladen, bis eine Zellen-
spannung von 2,7 Volt (wdhrend der Ladung
gemessen) erreicht und das spezifische Ge-
wicht der S&urefillung auf 1,28 gestiegen ist
bzw. bis alle Zellen stark gasen (kochen).
Bei einem 7-Ah-Sammler betrégt der Lade-
strom also 0,7, bei einem 4-Ah-Sammlier
0,4 Ampére.

Die Aufladung mufy bei einem einwandfreien
Sammler in elwa 10 Stunden beendet sein.
Sind die Platten durch mangelhafte Pilege
sulfatiert, so ladt man mit '/« der ange-

gebenen Stromsiarke so lange auf, bis die
Sduredichte von 1,28 erreicht ist und nicht
mehr ansteigt.

6. Verschlufistopfen wieder einschrauben.

7. Sammleroberteil und Polbriscke von Kristall-
bildung und Saureresten mit warmem Wasser
und Borstenbirste (nicht Drahibirstel), evil.
unter Benuizung von heiker Natronlauge,
sdubern, Laugenreste mit Wasser entfernen.

8. Sammlerdeckel aufsetzen, Sammler wieder in
Trager einbaven und Anschlubleitungen mit
blankgemachten Kabelschuhen in die eben-
falls blankgemachten Polanschlisse anklem-
men. Anschliehend mit Polfett leicht einfetten
und Gummikappen UberstiGlpen.

Bei Steckanschlissen Stecker reinigen wund
leicht einélen, nach dem Zusammenstecken
auf guten, straffen Sitz und aut richtige Lage
der Hillsen achien, damit Stecker nichi ausein-
andergeschoben werden oder unisoliert sind.

Untergruppe 2: Lichtmaschine

Lichtmaschine aus- und einbauen

Sonderwerkzeuge:

Ankerabdruckschraube Nr. 0100027 (K 7687/38)
Abzieher Nr. 01904

Abzieher Nr. 0700037

Kappenschldssel Nr. 0984 (K 768717)
Kappenschlissel Nr. 08208 (K 7687110)

Bel RT 125 und NZ 350-1:

1. Befestigungsschrauben der Abdeckkappe I8sen
und Kappe abnehmen,

2. Anschiisse am Klemmbreit des Feldgehduses
(Haltekappe) lésen und Kohlebirsten nach
Abnahme der Haliefedern herausziehen.

3. Bei RT 125: Halteschrauben des Feldgehdu-
ses losen und Gehduse abnehmen. Da-
bei Unterbrecherdeckel anheben, um
Beschadigungen des Anlautklatzchens zu
vermeiden.

Ankerhalieschraube [Rechisgewinde] 16-
sen (Anker mit der Hand gegenhalien).
Unterbrechernocken abnehmen.

Bei NZ 350-1: Ankerhalteschravbe {Rechts-
gewinde] |6sen (Gegenhalien, wenn not-
wendig, am Hinterrad bei eingeschalte-
tem 1. Gang).

Fliehkraftregler abnehmen.
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Schldssel/ Nr. 01849

Ankerhalteschlisse! Nr. 0100017 (K 7687i37)
Abziaher Nr. 0100033 (K 7687133)
Druckbolzen Nr. 08956

Druckbolzen Nr. 0100028 (K 7687136)

Halteschrauben des Feldgehduses losen

und Gehduse abnehmen,
Unterbrechernocken und Nockenirager

abnehmen

Bild 209. Abdricken des Ankers RT 125 miitels Abdruch-
schraube Nr. 0100027
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4. Anker-Abdrickschraube Nr, 0100027 in Anker
einschrauben und Anker von der Welle ab-
dricken (Anker mit der Hand gegenhalien).

5. Einbau in umgekehrter Reihenfolge des Aus-
baves. Dabai:
Beim Aulsetzen des Feldgehauses Unterbrecher-
hebe! anheben,
Aussparung am Rand des Feldgehduses in

Fixiernase d? Zentrierrandes am Moelorgehduse
einsclzen,

Auf Leichtgéngigkeit (einolen!) der Nockenlage-
rung bei NZ 350-1 achlen, Fliehgewichisregler
ebenfalls leicht einélen — auch zwischen Blatt-
federn — und prifen, ob Nocken unverzdgert
in seine Ruhelage zurickgeht, wobei die Federn
noch leicht am Anschlag anliegen missen. Sonst
unruhiger Gang des Molors durch Regler-
pendeln im Leerlaut,

Bei KS 200:
1. Halleschrauben fir Lichtmaschinenkappe |&sen
und Kappe abnehmen.

2. Nockenbefestigungsschraube 18sen und Nok-
ken abnehmen.

3. Ankermutter [Rechisgewinde) 16sen und Siche-
rungsscheibe herausnehmen,

4. Abzieher Nr, 01904 oder
schrauben, Anker abziehen,

Nr. 0100031 an-

5. Obere Sicherungs- und untere Klemmschraube
hinten an der Lichtmaschinen-Grundplatte
16sen und Grundplatte abnehmen.

Bei der &lleren Ausiihrung muly zuvor die Ge-
windekappe der Lichimaschinenseite (Rechts-
gewinde) mit Kappenschlissel Nr, 0984 bzw.
08208 abgeschraubt werden.
Anschluf II, 1 und 20 im Spulenkasten idsen,
Anschlufjenden kennzeichnen!

ar WM Lo

6. Einbau in umgekehrter Reihenfolge; dabei:
Unterbrechernocken (Nocken mit Markierung N
4 verwenden!) so anselzen, dali Markierungen 0
i am Neocdkenflonsch und Anker zusammenliegen.
Beim Anselzen der Abdeckkappe beachien, daly
Stromschienen-Ende Kontakt mit Feder an Licht-
maschinen-Grundplatte erhalt und dafy diese
Feder nicht nach hinten geschoben wird oder
an Masse liegt. -
2 Bohrungen von 4 mm (@) in Lichimaschinen-
kappe des Unterbrechers als Entliflungsboh-
rungen anbringen, falls noch nicht vorgesehen.

o S

Bei $B-Modellen:

1. Befestigungsschrauben (Mutiern bei SB 500)
der Lichtmaschinenkappe [8sen, Kappe ab-
ziehen,

.r.‘%; “."N?-’;..AA». y
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2. Sicherungsring von der Nockenlagerung mit 26. a)

spitzem Dorn oder Schraubenzieher abheben,
Nocken abziehen,

3. Fliehgewichisfedern aushdngen, Fliehgewichte
abnehmen.

4, Sicherungsplatte iir Ankermuiier nach Lésen
der Befesligungsschrauben abnehmen,

5. Ankermutter mit Schlissel Nr. 01849 durch
leichte Hammerschidge 18sen {Rechtsgewinde])
und zur Anlage an der Abzugplatte bringen;
durch weitere Haommerschigge auf den Schlis-
sel Anker mit Mutter abziehen.

6. Anschlisse Nr. It (und | bei SB 500), 1 und 20

im Spulenkasten &sen. Anschluhenden kenn-
zeichnen!

7. Ankergrundplatte nach Lésen der 3 Halte-
schrauben abnehmen.

8. Zusammenbau in umgekehrter Reihenfolge.
Dabei Halteschrauben der Ankergrundplatte
nach Anziehen durch Verstemmen sichern.
Nockenlagerung auf schlagfreien Lauf kon-
trollieren.

Fliehgewichte so einsetzen, dafy Markierungen
von Fliehgewicht und Anker Ubereinstimmen.
Beim Aufsetzen des Nockens auf mit Heik-
lagerfett geschmierte Nockenlagerung ke-
achten, dafy Nockenmarkierung und Anker-
markierung zusammenliegen.

Axialspiel des Nockens nach Einsetzen des
Sicherungsringes darf nicht gréher als 0,3 mm
sein, Ausgleich durch Beilagscheiben zwischen
Nocken und Si&erungsring.

Auf einwandfreien Kontakt der Stromschienen-

enden mit Federn an der Lichtmaschinen-
Grundplatte achten!

Bei NZ-Modellen
(avfjer NZ 350-1, diese siehe bei RT 125}:

1. Halleschrauben der Abdeckkappe I&sen und
Kappe abnehmen. Falls noch kein Fixierstift
for Kappe vorgesehen, vor dem Abnehmen
Kappe und Lichimaschinen-Grundplatie mar-
kieren, um das Wiederaufsetzen zu erleichtern.

2. Leitung am Kondensator (zwei Konden-
satoren bei NZ 500) abklemmen und aus der
Schelle an der Unterbrecherbricke heraus-
_nehmen.
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4, Ankerhalteschlissel Nr. 0100017

26. a] 3. Unterbrecherbricke nach Ldsen der 4 Halte-

schrauben abnehmen.
Bei eingebauiem Moior muly bei NZ 500 hierzu
dos rechie Auspuffrohr am Motor gelést und
seitlich weggeschwenk! werden, um die unleren
Schrauben zuganglich zu machen,

ansetzen
(Bild 210).

Bild 210. Halten des Ankers bei NZ-Model-

len mittels Halleschlissel Nr. 0100017 beim

Losen u. Fesiziehen der Ankerbefestigungs-
schraube

. Ankerbefestigungsschraube  [Rechisgewinde)

iosen. Fliehgewichte nach Entfernen der
Splinte samt Nocken und Nockenlagerung ab-
nehmen.

. Druckbolzen Nr. 08956 (0100028 bei NZ 500)

in Bohrung der Kurbelwelle einsetzen.

. Abzieher Nr. 0100033 anschrauben und Glok-

kenanker abziehen.
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10.

Befestigungsschrauben der Lichimaschinen-
Grundplaotte |6sen und Grundplatte abnehmen.

. Anschlisse Il (1-1) und | (1-1 bei NZ 500),

M (31) 1 und (D+) und 20 (DF) im Spulen-
kasten losen. Anschlisse kennzeichnen.

Zusammenbau in umgekehrier Reihenfolge.
Dabei beachien, dafy Nocken und Anker-
markierung zusammenliegen und dafy Nocken
auf der eingefelteten Nockenlagerung ein
axiales Spiel von 0,2 mm hat. Geringeres
Spiel durch Abschleifen der Stirnflache,
groferes Spiel durch entsprechende Beilag-
scheiben ausgleichen,

Dichigummi unter der Abdeckkappe beach-
ten. Unterbrecherkabel einwandirei befesti-
gen, darf keinesfalls am Anker anliegen.
Schraubenbohrungen einfeiten, da sonst Oxy-
dationsgefahr.

Bei Arkeraustausch Markierung anbringen
(sieche Rand-Nr. 27.f).

Bild 211
Anwendung des Abziehers Nr. 0100033

——— e
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Anker auf Eisenschlufy priifen

Die Prifung geschight mit Starksirom (120 bzw.
220 Volt Gleich- oder Wechselstrom) und einer
Glihlampe von 60—75 Watt. Der Anker ist dabei
so in den Stromkreis der Lampe zu legen, wie
Bilder 2127213 zeigen, d. h., die eine Frifspitze
ist auf den Eisenflern {(Nabe) des Ankers zu
selzen, mit der anderen Prifspilze sind nachein-
ander die Lamellen des Kollektors abzutasten.
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Bild 212. Prifen des Ankers RT 125 miitels Starksirom auf

Eisenschluly

Dabei darf die Lampe, wenn der Anker keinen
Eisenschlufy aufweist, beim Berthren der Lomel-
len an keiner Stelle aufleuchien. Aufieuchten zeigt
Eisenschluh. Ist dieser durch Ausblasen des Ankers
mit Prefluft bzw. Auspinseln desselben mit reinem
Waschbenzin (keine Mischung verwenden!) nichi
zu beseiligen, so mufy der Anker ausgewechselt
werden.

Bild 213. Dieselbe Prifung bei einem NZ-Anker

Anker auf Windungsschlufy priifen
Sonderwerkzeuge: Abhérchgera"t Nr. 08396

Die Profung geschieht mit Abhorchgerat Nr. 08396,
Das Gerat wird an ein Leitungsnetz von 120 bzw.
220 Volt (Wechselstrom) angeschlossen und in
den Anker eingeselzt (Bild 214). (Bei RT 125 und
NZ 350-1 wird der Anker auf die im Bild 215 ge-
zeigten Verldngerungsschuhe des Gerdates aul-

gelegt.) Mit der Abtastspule des Kopthérers wird
dann der dem Gerat gegeniberliegende Halb-
kreis des Ankers abgetastet (s. Bild 214 bzw. 215).
Anschliekend ist das Geratl auf der gegeniber-
liegenden Ankerseite anzusetzen (bei RT 125 und

c)

NZ 350-1 ist der Anker auf den Schuhen des Ab-

Bild 214. Profen des NZ-Ankers miltels Abhorchgerdt

Nr. 08296 auf Windungsschluls

Bild 215. Anwendung des Abhorchgerites Nr. 08396 bei

einem Anker RT 125 bzw, NZ 350-1
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26. ¢) horchgerdates- um 180° zu verdrehen) und wie-

d)

e)

derum der gegenseitige Halbkreis zu prifen. Bei
dieser Prifung mufy im Kopfhérer ein gleichmdah;i-
ger, leichter Summton horbar sein, wenn der
Anker keinen Windungsschlufy aufweist. Zeigt sich

beim Abtasten in kurzen Absténden ein starker
werdender und wieder abschwellender Brummton,
so liegt ein Windungsschiuf} vor; der Anker muh
dann ausgewechselt werden.

Anker und Kollektor auf mechanische Beschddigungen priifen

Zeigen sich am Anker Schaden, z. B. gel6ste Ban-
dagen an den Wicklungskopfen, beschadigte
Wickiungsképfe, gefressener Konussitz, ausge-
schlagene Keilnute und dergleichen, so muly der

Anker ausgewechselt werden,

Zerlegen des Glockenankers ist unzulassig, weil
dadurch die Auswuchiung gestdrt werden wirde.

Poleisen (Feldgehduse bei RT 125 und NZ 350-1) priifen

Sonderwerkzeuge: Widerstandmesser Nr. 083271

Vorschaltwiderstand

{aufier bei RT 125 und NZ 350-1):
Die Prufung des Widerstandes geschieht mii
Hilfe des unter Nr. 8231 lieferbaren Wider-
standmessers. Dabei sind das Mehgerat und
der zu messende Widerstand so in den Strom-
kreis eines gut geladenen 6-Voli-Sammlers zu
legen, wie Bild 216 zeigl, d. h. der Anschlufy des
Widerstandmessers hat an den Leitungsenden 20
(DF) und 1 (D+) zu erfolgen. Bei einwandireiem
Widerstand mufy am Widerstandsmesser ein Wert

von 85 Ohm (Toleranz + 10°%s) angezeigt
werden,
Bei schadhaftem Widerstand findet eniweder

Gberhaupt kein Ausschlagen des Mehinstrumen-
tes sialt (Widerstond durchgebrannt oder, bei
teilweisem Kurzschiul, durchgeschlagene Wider-
stondswindungen) oder es wird ein geringerer
Ohm-Wert als angegeben angezeigt
Feldwicklung
Die Prifung der Feldwicklung, welche mit ihrem
einen Ende an Masse, mif ihrem anderen Ende an
Klemme 20 (DF) liegt, erfolgt ebenialls mit Hilfe

W iiod  nnt Gl ¥ 38
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Bild 216. Messen des Vorschaltwiderstandes bet einer
NZ - Anlage
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des Widerstandmessers; nur sind bei dieser Pri-
fung die Anschlisse des Widerstandmessers an
die Leitungsenden 20 (DF) und Masse (bzw. direkt
an Masse, wenn keine gesonderte Masseleitung
vorhanden ist) zu legen. Bei RT 125 und NZ 350-1
sind die Anschlisse an die Leitungsenden von
DF und M (Masse) zu legen.

Bei einwandfreier Feldwicklung muf das Mekh-
gerat einen Wert von
2,3 Ohm bei RT 125 u. NZ 350-1 m. Alu-Wicklung
2.7 Ohm bei RT 125 u. NZ 350-1 m. Kupf.-Wicklg.
2,8 Ohm bei KS 200
3,8 Ohm bei SB-Mode'len
2,8 Ohm bei NZ-Modellen
(Toleranz -+ 10 %)

anzeigen. Erfolgt kein Ausschlag, so liegt eine

Unterbrechung in der Feldwicklung vor. Werden
geringere Ohm-Werte angezeigt, so deutet das
auf Kurzschluf zwischen der Feldwicklung und
Masse; das Poleisen (Feldgehduse bei RT 125 und
NZ 350-1) mul dann cusgewechselt werden.

Bild 217. Messen des Widerstandes der Feldwicklung be:

ciner An'..g® RT 125




Poljoch {Polschuhe]

Zeigen sich an denePolschuhen Schleifstellen, so
deutet dies aut Lagerschaden oder nicht ein-
wandireien Konus- bzw. Keilsitz des Ankers; es
besteht auch die Méglichkeit, dal durch Einbau-
fehler die Grundplo‘fe (das Feldgehduse bei
RT 125) verzogen wurde bzw. nicht mittig siizt,

Eine Prifung der Kurbelwellenlagerung, des Wel- 26 e)

lensiumples und des schlagfreien Ankerrund-
loufes mitiels MeRuhr (siche Rond-Nr. 1.e) ist
bei mechanischen Beschadigungen unbeding!
erforderlich, um die Fehler zu finden. Ein Nach-
orbeiten der angeschliffenen Polschuhe ist nur
mit feinem Schmirgelleinen statthaft, keinesfalls
dirfen die Polschuhe oder der Anker iberdreht
werden,

Kohlebiirsten priifen

Sind die Kohlebirsien um mehr als die Halfte ihrer
urspringlichen Lénge abgenuizt, so sind sie zu
ersetzen, weil sonst der Auflagedruck zu gering
wird, Die Kohlen sind auf leichten Gang in ihren
FGhrungen zu priten (bis zum Grund zurick-
zudricken, wobei sie sich nicht verklemmen dir-

fen), ebenso auf genigenden Federdruck. Ver-
schmutzie Kohlen sind unter Zuhilienahme fein-
sten Schmirgelleinens gangbar zu machen. Ol
darf nicht an die Kohlen gebracht werden; des-
halb Vorsicht beim Auswaschen der Lichimaschi-
nenteile (keine Mischung verwenden!),

Anschlufileiste und Maschinenkabel priifen

Mittels Priflampe und Starksirom (110 bzw. 220
Volt) sind die Leilungen des Maschinenkabels
gegenseilig auf ausreichende Isolation zu prifen.
Leuchtet bei der Prifung einer Leitung die Prif-
lampe auf, so ist das Maschinenkabel zu ersetzen,
Handelt es sich um einen Kurzschlufs nach der
Masseleitung, so ist es im Notfalle zulassig, die
Masseleitung des Maschinenkabels abzuklem-
men und durch eine gesonder! verlegte Masse-

Lichtmaschine auf Priifstand priifen

Ist der von uns lieferbare Prifstand vorhanden,
so ist die Lichtmaschine nach DurchfGhrung der
geschilderien Prifungen auf diesem aufzubauen
und dann mittels der im Prifstand eingebauien
Mehinstrumente und des Belastungswiderstandes
mit einer Belastung, von etwa 50 Wait (ent-
sprechend der Belastung im Fahrzeug) ungefGhr
/2 Stunde lang zu prifen.

leitung zwischen Lichimaschine und Spulenkasten
zu ersetzen,

Die Anschlisse des Maschinenkabels und der Zu-
fohrungen 1, (D+) 20 (DF) und Il (1) (und | [1-1]
bei Zwei-Zylinderanlagen) von der Lichtmaschine
bzw. vom Unterbrecher an der Anschlufjleiste sind
auf festen Sitz, einwandfreien Kontakt und nicht
beschdadigte Leitungsenden zu prifen. Der Schutz-
schlauch mufy bis in das Gehd&use gefihrt werden.

Ist der Prifstand nicht vorhanden, so erfolgen
die noiwendigen Kontrollmessungen bei am
Motor angebauler Lichimaschine mit Hille des
Pritkoffers Nr. 01000 (siehe Rand-Nr. 26. n).

noch

f)

'h)

Macht sich eine Auswechslung von Anker oder ~

Poleisen (Feldgehéuse bei RT 125 und NZ 350-1)
noiwendig, so sind die ausgebaulen Teile im
inferesse der Malerialersparnis an die Auio
Union A-G, Chemniiz, Bernd-Rosemeyer-Sir, 10,
Abteilung DKW-Elekirodienst, zurickzugeben.

Wechselstromanlage RT 3 PS priifen

1. Spannungsmessung der Lichispulen bei RT-
Lichtmagnetzindern kann nur mitiels Wechsel-
strominstrument (Mehbereich bis 10 Volt)
erfolgen.

2. Prifung am besten auf Priistand, notfalls
auch bei eingebauter Anlage im Kraftrad.
Dazu gesondertier Wechselstrom-Spannungs-
messer nolig.
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26. i) 3. Spannungstessung nur bei eingeschalteten durchbrennen. Der Magnet muk dann ge-
Verbrauchern. schwdcht werden,
Priofsland mufy deshalb mit den fir die RT- Hierzu bei laufendem Motor 2-Voli-Sammler
Modelle vorgeschriebenen Lampen ausgaristet (1 Zelle!), dessen Minuspol mit Masse verbunden
sein, die untereinander und mit dem Spannungs- ist, ganz kurz (nur anluplenl) an Lichiklemme
messer parallel geschaltel sein missan. der Crundplatie legem. Am Spannungsmesser
Richlige Lampen [ir: wird sofort ein Sponnungsablall eintreten,
4-Voll-Aniage 6-Volt-Anlage Die Magnelschwachung muby sehr vorsichiig aus-
Haupllicht 4 V' 5/5 Watt 6V 15/15 Wall gefihrt werden und erforderi unbedingt Ober-
Standlicht '4 vV 1,2 Walt l6V 1.3 Waht wachung durch das Mehinstrument, weil die
Schivflicht 4 V0,6 Amp. 6V 2 Wall Schwachug sonst zu weit geht. Tritt das doch

ein, so muly der Dauermagnet wieder enispre-
chend au'magnetisiert werden.

8. Brennen bei der Wechselstromanlage Lampen 3|

durch, so kénnen foigende Grinde vorliegen:
a) Falsche Lampen, insbesondere in der Schiuh-
leuchte. Es missen unbedingt die oben unfer i
Punkt 3 vorgeschriebenen Lampen verwendet
werden. ‘4
b) Schadhafter Lichlschalter. Beim Umschalten darf i
keine Unterbrechung® der SiromzuiGhrung staft- :
finden, Fern- und Abblendlicht mussen kurzzeitig !
@ zusammen brennen, Anderenfalls brenni die ‘
dann iberlastete Schlubleuchte durch. Fahren
ohne Schivhleuchle andererseils zieht wegen
Oberlastung Durchbrennen der Fern- oder Ab-
blendlichtlompe nach sich.

[

~—

Zy starker Mognetismus des Dauermagneien
’ (siehe Punkt 7). Dieser Fall ist auherordentlich ;
‘* - Bild 218. Waechselstromaniage RT 3 PS; links 6-Voli-Anlage, selten, K
C rechls 4-Volt-Anlage .
Die 6-Volt-Anlage ist anders aufgebaut als '
die 4-Volt-Anlage, sie gewéhrleistet auch bei
hoherer Drehzahl eine anndhernd konstante

4. Lampen einschalten, Prifstand bzw. Kraftrad- Spannung und schont deshalb die Lampen.

motor in Gang setzen und auf ca. 3500 U/min
(kurzzeitig Vollgas bei Kraftradmotor) bringen.

5. Spannungsmesser mufy dabei folgende Werle -
anzeigen:
4-Volt-Anlage  6-Volit-Anlage
bei 3500.U/min 4,7 Voli 7.8 Voli
Werden diese Spannungswerte erreicht, so ist
auch bei Fahrt mit mittlerer Geschwindigkeit
(ca. 2000 U/min) noch ein ausreichend helles
Licht gewdhrleistet.

6. Werden die genannien Werte nicht erreicht,
so muly der Dauvermagnet in der Schwung-
scheibe aufmagnetisiert werden. |

, , ild 219. Die Prifu Gri ie im Bi
7. st bei der 4-Vo|f-An|cge die gemessene Bi ?9 Die Prifung der' Mog.neisi(:me, s? wie im Bild

. . Co. gezeigl (anheben der Scheibe mittels iber die Magnelpole
- Spcmnung héher als 5 Volt bei 3500 U m.m' gelegten Eisenstuckes), ist nichi einwandirei. Die Prifung
so ist der Dauermagnet aufiergewdhnlich

mufy, wie im Text angegeben, durch Spannungsmessung
stark und es besieht Gefahr, dafy die Lampen erlolgen
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Maschinenkabel ersetzen

Bei NZ-ModeHen‘: N

Durch die im Primarkreis auftretenden Spannungs-
spitzen ist bei beschadigter Isolation der Primar-
leitung im Maschinenkabel die Moglichkeit eines
Durchschlages nach der Masseleilung gegeben.
Wird die Zindstorung durch diesen Fehler ver-
ursacht, so ist provisorische Abhille durch Ab-
klemmen der Masseleitung an der Lichtmaschine
und am Spulenkasten und Verlegen einer provi-
sorischen Masseleitung zwischen Lichtmaschine
und Spulenkasten méglich. Bei nachster Gelegen-
heit muf jedoch dann dos volisténdige Maschinen-
kabel ersetzt werden. Dabei ist, um erhohte
Sicherheit gegen lIsolationsschéden zu gewdhr-
leisten, das neuerdings serienmdhig verwendete
verdrillie Kabel einzubauen, Bei Ersatz durch

Meterware mindestens 1,5 mm? verwepden und
Enden kennzeichnen,

1. Spulenkasiendeckel &ffnen und Anschlisse des
Maschinenkabels abklemmen, )
2. Lichtmaschine ausbauen (s. Rand-Nr. 26. a).

3. Leitungsanschlisse des Maschinenkabels an
der Anschlufseite im Lichtmaschinengehduse
iosen, Kabel herausziehen.

4. Kabelbefestigung am Rahmen 16sen und

Kabe! abnehmen.

5. Einbau in umgekehrter Reihenfolge. Dabei
Farbkennzeichnungen der Leitungen beachten,
um Verwechslungen, insbesondere der Lei-
tungen 1 und 20 (D+ und DF), zu vermeiden.

Spulenkasten ersefzen

Bei RT 125 und NZ 350-1:
1. Sammler ausbauen.

2. Spulenkastendeckel éffnen, Zindleitung ab-
nehmen,

3. Leitungen an den Anschluhklemmen lésen,
Enden kennzeichnen, damit Verwechslungen
vermieden werden.

4. Spulenkasten von hinten losschrauben und
abnehmen.

v

580¢

e

Bild 220, Spulenkasten bei RT 125 und

NZ 3501

.

5. Spulenkasten-Einbauteile, soweit wieder ver-
wendbar, ausbauen, '

Zuerst Sammlersicherungen entlernen, dann
Zindspule ausbauen, anschliefend Reglersockel
16sen und zuletzt Schaltereinsaiz entfernen (da-
bei auf Kontaktieder 1Gr Lodeonzeigeleuchie
im KasteMooden und Schaliwalze im Schalter
ochient),

6. Einbau in umgekehrier Reihenfolge.
Wenn gebrauchie Teile wieder Verwendung fin-
den, diese vorher einwandirei reinigen.

 wesss | grin -
 Schwerz rot”

Bild 221, Regler/Schalter und Zindspule aus
Spulenkasten RT 125 (NZ 350-1) ausgebaut

- -
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26. n Bei KS- und SB-Modellen: -

1. Sammier ausbaven.

2. Spulenkastendeckel 6ffnen, Zindleitung ab-
nehmen.

3. Regler/Schalter-Kombination und Zindspule
sowie Sicherungen herausnehmen.

4. Leilungen aus den Anschlukklemmen des
Spulenkastens ausklemmen und so kennzeich-
nen, daly Verwechslungen beim Wiedereinbau
unméglich sind.

5. Verlotete Befestigungsschrauben des Spulen-
kastens am Sammlertrager ausléten und 16sen,
Spulenkasien abnehmen.

6. Neuen Spulenkasten am Sammleriréger an-
schrauben; Befestigungsschrauben unbedingt
verléten!

/ =
B 3H181%20710

Bild 222. Spulenkasten-Anschlisse bei SB-
Modellen

7. Leitungen in Anschlubklemmen einklemmen.
(Leitungen nicht verwechseln!)

8. Sicherungen, Regler Schalter-Kombination und
Zindspule (soweil noch einwandirei, aus

altem Spulenkasten) einsetfzen.
Beim Einsetzen der Regler/Schalier-Kombination
beachten, daly die Mantelflache des Reglers an
der BerGhrungssielle der von Klemme 20 (DF)
kommenden Kontaktfeder und diese Feder selbst
blank sind. Beim Einsetzen der Regler Scha ‘er-
Kombination diese etwas schrag von unten rach
oben einschieben, damit Koniakifeder nich: nach
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hinten gedrickt wird. Achtung aul ordnungs-
gemdhen Zusiand der iber den Anschluk-
klemmen liegenden Isolierpappe, damit Mantel
des Ricksiromschalters nicht Kurzschlufy bekommt!

9. Decke! festschrauben, Zindleilung einstecken.

10. Sammler einbauven.

Bei NZ-Modellen:

1. Sammler ausbauen.

2. Spulenkastiendeckel 6ffnen, Zindleitung ab-
nehmen.

pol R L
31081c TR20MI

Bild 223. Spulenkasten-Anschlisse bei NZ-
Modellen

3. Regler -Schalter-Kombination und Zindspule
sowie Sicherungen herausnehmen.

4. Leitungen aus den Anschlubklemmen losen
(Enden kennzeichnen!)

5. Befestigungsschrauben des Spuienkastens am
Sammlertrager 16sen und Spulenkasien ab-
nehmen.

0. Einbau in umgekeh:ter Retheniolge.

Dabei beim Einseizen der Regler Scholter-Kombi-
nation beachten, dafy Mantelilache des Reglers
an der Bervhrung:stelle der von Klemme 20 (DF)
kommenden Konfaktfeder und diese selbst blank
sind. Beim Einseizen der Regler: Schalier-Komb:-
nation diese etwas schrag von unten noch oben
einschieben, damit Kontaktieder nicht noch hin-
ten gedruckt wird
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: S T - T SB-Zweizylinder: 26_ Il
Neve Alte  Bezeichnung

1ot I = Primérleitung zum Unierbrecher {or b
linken Zylinder

58 8 - Leilung zur Schiuhieuchte :
30 3 Verbindung zum Saommler (Plus) N
54 H - Leilung zum Signalhorn
ta - Reserve

56 5/6 Leitung zum Abblendschalter {Fern- und

Abblendlicht)
D- 1 Leitung zur Maschinenklemme 1

{Pluskohle)
57 7 :- Leilung zum Scheinwerler (Standlicht)
DF 20 - Lleitung zur Maschinenkiemme 20 if

(Erregerwickiung) B
31 M = Masseanschluh i

Bild 224. Anwendung des SteckschiUssels Nr. 0789

SB-Zweizylinder:
Achtung auf ordnungsgeméhen Zustand der iso-
lierpappe Uber den Anschlubklemmen, damit
Mantel des Rickstromschalters nichi Kurzschlub
bekommit,

Neue Alte  Bezeichnung

%
1-h Il = Primdarleitung zum Unterbrecher {Gr /
rechten Zylinder ; i
|

30 3 - Verbindung zum Sammler (Plus)
Bei Verwendung gebrauchier Kdasten konnen
rickseitige Oxydbriicken zwischen den Klemmen
vorhanden sein. "Deshalb vor Einbau auch . . :
' Klemmboizenmutiern prifen und reinigen. NZ-Einzylinder:
Neue  Alte Bezeichnung ‘1
15 108 = Leilung vom Zindschalter zur Zindspule #e
Bedeutung der Anschlufibezelchnungen an den st fa = Leilung zum Zind- und Lichischalier 3
Spulenkdsten (Stromzufihrung) ‘
D+ ! = Leilung zur Maschinenklemme 1 B |
RT 125 und NZ 350-1: (Pluskahle) a
DF = Leilung zur Masapinenklemme DF 61 R = Leitung zum ZUndschalter fir Lade- ) :
(Erregerwicklung) ] c:n'zeigeleuchie . v
D+ = Leitung zur Maschinenklemme D+ DF 20 = Leitung zf" Maschinenklemme 20 ;
(Pluskohle) (Erregerwicklung)
1 = Primdrleitung zum Unierbrecher 3 M = M?SS_'EO"'SCHU*’
1 M = Masseanschiul i Il = Prim@rleitung zum Unierbr»echer
54 == Leitung zum Signalhorn * ’
56 = Leitung zum Abblendschalier (Fern- und ’ i 1.
Abblendlicht) NZ-Zweizylinder: ‘ - 2
58a = Vérbindungsklemmg zwischen D+ und Neue Alfe = Bezeichnung :
Zu‘ndsdwc:lter (Lcd'ecnzelgeleuchie.) 1-1 I = Primarleitung zum Unterbrecher fir g
57 = Leilung zum Scheinwerfer (Standlicht) linken Zylinder -
58 = Leilung zur Schiuhleuchte 30 3 = Verbindung zum Sammler (Plus)
30 = Anschivh zum Sammler (Plus) 15 10B = Leitung vom Zindschalter zur Zindspule
. 51 ta = Leilung zum Zind- und Lichischalter
KS- und S$B-Einzylinder: ' (StromzufGhrung)
Neve Alte  Bezeichnung D+ 1 = Leilung zur Maoschinenklemme 1
30 3 = Verbindung zum Sammler (Plus) (Pluskohle)
54 H = Leitung zum Signalhorn 61 R = Leitung zum Zindschlof fir Lade- .
51 ta = Reserve anzeigeleuchie '
58 8 = Leitung zur Schluljleuchie DF 20 = Leitung zur Maschinenklemme 20 :
D+ 1 = Leilung zur Maschinenklemme 1 (Erregerwicklung) y
{Pluskohle) 34 M = Masseanschluf ! ’
56 5/6 == Leilung zum Abblendschalier (Fern- und 1-1 It == Primérleilung zum Unterbrecher fir s
Abblendlichi) rechten Zylinder §
OF 20 = Leilung zur Maschinenklemme 20 ' B
(Erregerwicklung) I
57 7 =" Leitung zum ‘Scheinwerfer (Standlichi)

t il = Primérleitung zum Unterbrecher
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Schalter nicht ohne weileres ersetzen,

Zur

‘Regier und Schalter ersetzen einschl. Anlage priifen

Sonderwerkzeuge: Priifkoffer Nr. 01000
Prifregler Nr. 0832 (K 7687/37)

Nichtverléschen der Ladeanzeigeleuchie oder
ungenigender Ladung des Sammlers Regler/
sondern
Feststellung der Stérungsursache und Verhin-

derung weilerer Schaden wie folgt vorgehen:

1.

140

Anlage mit Prifkoffer Nr. 01000 zunéachst ohne
Ersetzen des Regler-Schalters durchmessen
(siche Rand-Nr. 26. n).

Wenn hierbei ein Schaden am Regler (zu ge-
ringe Spannung) bzw. am Ruckstromschalter
{kein Zu- oder Abschalten) festgestellt wurde,
Regler/Schalier nach Lésen der Belestigungs-
schrauben fir Kontakt- und Haltebricke (bei
RT 125 nach Losen der Befestigungsschrauben
for Regler-Grundplatte sowie Abklemmen der
4 Anschiuhenden des Maschinenkabels, der
Verbindungsleitung zur Klemme 58a und der
Verbindungsleilung zur Zindspule) aus dem
Spulenkasten herausnehmen.

Ursachen fir Reglerschtiden:

a) Schlechter Masseanschluly am Spulenkasten
(Masseleilung unterbrochen oder schlecht
angeklemmt, bei SB-Modellen mangel!-
hafte Masseverbindung der vericteten Be-
festigungsschrauben des Spulenkasiens).

b) Mangelhafter Kontakt der Maschinensiche-
rung (bei KS-, SB- und NZ-Modellen).

c) Kontakibricke (bei KS-, SB- und NZ-Mo-
dellen) im Spulenkasten locker oder falsch
eingesetzt (Kontakibricke muf an Regler-
anschlufi-Kontakifiachen anliegent).

d) Wackelkontakt (loser Sitz im Anschiuk) von
Leitung 1 (DF bei RT 125) Leitungen 1 und
20 (DF und D+ bei RT 125) beibehalien.

e) Reglermantel bzw. Konlaktfeder, die von
Anschlufiklemme 20 im Spulenkasten komm!
(bei KS-, SB- und NZ-Modellen), oxydiert.

f) Vorschaltwiderstand schadhatt.

Ursachen fir Ruckstromschalterschaden:

a) Ungenigender oder fehlender
anschiufy des Spulenkastens.

Masse-

Bild 225

. Motor anlassen und auf

b) Mangelhafter (oxydierter) Masseanschiufy
der Kontakifeder im Spulenkasten, die im
Grund an isoliertem Kontakiring des Rick-
stromschalters anliegen muly (bei KS-, SB-
und NZ-Modellen).

c) Sammler schadhaft oder mangelhafie
Masseverbindung des Sammlers.

Bei jedem Schaden am Regler- oder Ricksirom-
schalter muly die Anlage nach den obengenann-
ten Fehlern abgesucht werden, bevor ein neuer
Regler/Scholter eingeseizt werden kann, weil
anderenfalls die Anlage zwar kurze Zeit ord-
nungsgemdh arbeilef, der neue Regler/Schalier
aber bald wieder zerstort sein wirde.

3. Um festzustellen, ob der Vorschaltwiderstand

schadhaft ist, bei KS-, SB- und NZ-Modellen
Prufregler Nr. 0832 zusammen mit einem ein-
zelnen RUckstromschalter (Ers.-T.-Nr. 02164) in
Spulenkasten so einsetzen, dafy Beobachtungs-
ausschnitt nach oben liegt. Regler- und Rick-
stromschalter @it Kontakt- und Hallebriicke
festklemmen (siehe Bild 225).

Prilregler zusammen mit ge‘renntem Ruckst-on-
schalter 1n Spulenkasten eingeset:t

mittlere Drehzahl
bringen (Uber Leerlauf, aber nicht zu hoch,
weil bei hoher Motorendrehzah! nur die hin-
teren Reglerkontakie, nicht die vorderen, durch
das Beobachtungsfenster sichibar, arbeiten).

\




3. Fehlerméglichkeiten bei

5. Kontakte des Prifreglers beobachien.

Es dart nur ein ganz schwaches bzw. gar kein
Kontaktteuer®tchtbar sein.

Bes starkem, ununierbrochenem Kontakt-
feuer hat der Vorschaltwiderstand derErreger-
teldwicklung Unterbrechung, die Erregerfeld-
wicklung haot Eisenschluh oder Windungskurz-
schluf. Es mufy dann die Grundplale samt
Poleisen ausgebaut und ersetzt werden.

Eisen- oder Windungsschlul kann dann auch
bei ausgebauter Grundplatte festgestellt wer-
den, wenn der Stromdurchgang zwischen
Klemme 20 (DF) und Masse geprift wird. Bei
Anschalten eines 6-Voli-Sammlers unter Zwi-
schenschalten eines Strommessers soll die
Stromauinahme 1,6—2 Amp. betragen. Uber-
schreiten dieses Wertes deutet auf Eisen- oder
Windungsschlufy der Erregerfeldwicklung.

Auch wenn die Leitungen 1 und 20 (D+ und
DF) verwechselt sind, tritt starkes Koniaki-
feuer am Prifregler auf.

. Wenn

Be/ starkem. zeitweisem Kontaktfeuer
ist anzunehmen, dafy die Masseverbindung
zwischen Spulenkasten und Lichtmaschine nicht
in Ordnung ist oder dafy Wackelkontakte in
den Leitungen bzw. Anschlissen 1 und 20
vorthanden sind. Auch bei schadhafter oder
lockerer Maschinensicherung zeigt der Pruf-
regler zeitweise Kontaktfever. Ein in diesem
Fall in die Leitung 1 eingeschalteter Strom-
messer wird stark schwanken, auch ein zur
Messung der Maschinenspannung angelegter
Spannungsmesser wird starke Schwankungen
zeigen.

starkes  Konlakifever sichtbar ist,
Zindung ausschalten, damit Prifregler nicht

beschadigt wird.

. Nach Abstellen aller Fehler neuen Regler/

Schalter in den Spulenkasten einsetzen.

. Anlage durchmessen (siehe Rand-Nr. 26. n).

Beim Auswechseln von Regler/Schalfern bediene
man sich des DKW-Teile-Austauschverfahrens.

Lichtanlége durchpriifen zwecks Auffinden einer Stérungsursache

(Alle Modelle auker RT 3 PS, diese siehe Rand-
Nr. 26, ).

1. Spulenkasten &ffnen und Maschinen- bzw.

Sammlersicherung priten (RT 125 und NZ 350-1
ohne Maschinensicherung!).

2. Fehlermdglichkeiten bei durchgebrannter Ma-

schinensicherung:
1. Regler schadhait.

2, Masseverbindung zwischen Lichtmaschine
und Spulenkasten unterbrochen bzw. Spulen-
kastenmasse (bei SB-Modellen) mangelhatt.

3. Kontaktfeder von Klemme 20 (DF) im Spu-
lenkasten hat infolge' Oxydation schlechten
Kontakt am Reglermantel.

4. Sicherungshaltefeder erlahmt,
durchgebrannter
Sammlersicherung:

1. Kurzschluly in einem Verbraucherstromkreis.

2. Ricksiromschaller schadhatt.

4. Einsetzen einer neuen Sicherung (40-Ampére-

Sicherung) kann erst nach Beheben des Kurz-
schlusses bzw. des das Durchbrennen verur-
sachenden Fehlers erfolgen, weil sonst die
neu einzusetzende Sicherung wieder durch-

noch

26. m)

brennt. Verwendung von Behelfssicherungen

ist in jedem Fall unzulassig. (Brandgefahr und
Getahr fir Verbraucher, Sammler und Lichi-
maschine).

. Wenn beim Einschalten der Verbraudher troiz

einwandfreier Sammlersicherung kein Strom

~ vorhanden ist, kommen folgende Fehlermég-

lichkeiten in Betracht:

1. Mangelhafter Kontaki der Sammlersiche-
rung (Haltefeder oxydiert oder ausgegliht,
Sicherungsdraht in der Sicherung schlecht
geldtet oder bei geklemmter AusiGhrung
oxydiert).

2. Leitungsunterbrechung (mangethafter Kon-
takt) am Anschivfy der Sammlerzuleitung,
am_Sammler, im Schalter oder an den Ver-
brauchern,

3. Sammier entladen (Sammler schadhaft oder
keine Ladung).
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Verlischt die Ladeanzeigeleuchte bei laufen-
dem Motor nicht, so ist zundchst auf einen

Lichtmaschinenschaden zu schliefien.
Zur Fesistellung desselben:

7. Spulenkasiendeckel und Lichimaschinenkappe

abnehmen und

samtliche Anschlisse auf

Unterbrechung prifen.

8. Bei RT 125 und NZ 350-1:

Lichimaschinenkohlen auf Verschleify prifen und
gegebenenfalls ersetzen.

Rickstromschalter (Kontakie an der rechten Seife
des Regler-Schalters) bei laufendem Molor be-
obachten. Dieselben missen sich bei Drehzahl-
erhohung schliehen. Ist das nicht der Fall:

Den linken, nach unten zeigenden Messingwinkel
durch eine ?rchlbrﬁd&e mit der obersten Deck-
platte verbinden. Schliefjen bei laufendem Mo-
tor die Ruckstromschalterkontakie dann, so liegt
ein Schaden am Regler vor, der dann zu er-
sefzen ist,

Bleiben die Kontakte auch bei dieser Prifung
offen, so ist die Lichimaschine auszubauen, zu
priofen und instandzusetzen (s. Rand-Nr. 26.a).

Durch Kontakiverschmutzung ist es méglich, dafy
die Ruckstromschalterkontokie zwar schliefien,
aber keinen Strom nach dem Sammler durch-
lassen. Es ist dann zuldssig, mit einer Kontaki-
feile vorsichiig zwischen die Ricksiromschalter-
kontakte zu fahren und diese zu sdubern.

Zeigt sich bei laufendem Motor unter dem oben-
erwahnlen linken Messingwinke! stork grinliches
KontakHeuer, so lalt das auf eine Verwechslung
der Anschlisse D+ und DF bzw. aul einen
Schaden im Erregerfeld schliehen.

9. Bei KS-, SB- u. NZ-Modellen (auler NZ 350-1}):
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Klemmen 1 und 20 (D+ und DF) im Spulen-
kasien kurzzeitig mit Drahibricke Oberbricken.
Verlischt bei laufendem Molor dobei die Lade-
anzeigeleuchte, so liegt ein Schaden am Regler/
Schalter vor, der dann zu ersetzen ist.

Mit Spannungsmesser bei herausgenommenem
Regler/Schalter und mit Drahtiberbrickung zwi-
schen 1 und 20 prifen, ob bei laufendem Molor
Lichimaschine Spannung abgibt (Instrument zwi-
schen Drchibricke und Masse legen) und ob
dieselbe bei Drehzahlsteigerung ansteigt.

In Ermangeiung eines Messinginsirumentes gro-
hiere Scheinwerferlampe — beide Leuchifaden
zusommen angeschaliet — an Drohibricke und
Masse anschliefien. Bei Drehzahiste-gerung mufy
die Lampe hell weil brennen, wann die Licht-
maschine in Ordnung ist. Drehzahl nicht zu hoch
treiben, weil sonst Lampe durchbrennt.

Wird bei beiden leizigenannien Prifungen keine
Spannung abgegeben, so muk die Lichimasch.ne
ausgebaut bzw. zerlegt werden, um sie noch
den Angaben unier Rand-Nr. 26. b—h) durch-
priofen und instandsetzen zu konnen.

10. Wenn der Sammler nicht oder ungeniigend
geladen wird, so sind folgende Fehlermdg-
lichkeiten zu prifen:

1. Geregelle Spannung zu niedrig.

Bild 226.

Messung mil Sponanungsmesser (im Prifkoffer
01000). Derselbe ist Masse und Kontakibricke
im Spulenkasten (Masse und Klemme D+ bei
RT 125 und NZ 350-1) anzuschliehen, dann ist
der Motor anzuwerien und die Sammlersicherung
herauszunehmen (bzw. der Steckanschluf des
Sammlers zu l6sen), weii die Meassung ohne
Sammlerbelastung erfolgen mufy. Der Molor ist
so zu beschleunigen, dahl die Drehzahl Uber
2800/min liegl, domit der Regler sicher in der
Oberiage arbeitet.

Die Prifwerte {Ur Spannungsregler betragen:
RT 125 und NZ 350-1. 7,6 - 03 Volt
(Flachregler) A

Alle Ubrigen Typen: 72 !

4 0,3 Volt
(Patronenregler)

Aut dem Prifstand (also ohne Belasiung durch
die Zindung) gemessen, liegen die Reglerwerle
0.2 Volt hoher.

Prufkoffer Nr. 01000, Saureheber mit Ardometer
sowie Ballerie-Zellenp:ifer

Bild 227

Anschlizhen des gjtmeters (Spannungsmesser)

are




2. Lieg! die ggmessene Spannung unler 0,9
Volt (7,3 Vaolt bei RT 125 und NZ 350-1)
bzw. isi sie hoher als 7,5 Voit (7,9 Voli
bei RT 125 und NZ 350-1), so isi der
Regler Schualter zu ersetzen (sieche Rand-
Nr. 26. m). Verstellungen am Regler sind
keinesfalls zuldssig, sie durfen nur im Werk
vorgenommen werden.

3. Wird Uberhaupt keine Spannung angezeigt,
so sind zunachst die Maschinensicherung
(bei RT 125 und NZ 350-1 nicht vorhanden)
und die dazugehorige Leitung, wie bei der
Sammlersicherung beschrieben, zu prifen.

4. Bleibt diese Pritung ergebnislos, so sind
(bei allen Modellen, aufier RT 125 und
NZ 350-1) bei herausgenommenem Regler’
Schalter die Klemmen 20 (DF) und 1 (D i)
im Spulenkasten bei laufendem Motor kurz-
zeitig mit einem Stuck Leitungsdraht zu
Uberbriicken. (Bei RT 125 und NZ 350-1
Leitungen D~ und DF im Spulenkasten aus-
klemmen und Enden kurzzeitig zusammen-
bringen.) Zeigt sich beim jeweiligen Tren-
nen der Uberbrickung (Motor mufy Gber
Leerlaufdrehzahl laufen!) kein Abreififunke,
so liegt ein Schaden innerhalb der Licht-
maschine vor, d¥ nach den unier Rand-
Nr. 26.a—h) gegebenen Anweisungen
auszubauen und zu prifen sind.

Bild 228. Anschliehen des Amperemelers (Sirommessers)

5. Wenn beim Messen der Regierspannung
(siche oben) eine genlgend hohe Span-
nung angezeigt wurde, so ist damit noch
nicht gewahrleistet, dafy der Sammler auch
geladen wird. Es muly deshalb der in den
Sammler fliehende Ladesirom mittels eines
Strommessers (im Prifkoffer Nr. 01000) ge-
messen werden. Dabei sind die Zuleilungen
des Strommessers nach Herausnahme der
Sammlersicherung im Spulenkasten an den
beiden Sicherungshailetedern anzuklem-
men, so dafy der Strom nunmehr den
Strommesser durchilieht. Beim Einschalten
der Zindung und stehendem Motor muh
das Mehinstrument nach der einen Seite
ausschlagen. Wird dann der Motor an-
geworten und Uber Leerlaufdrehzahl ge-
bracht, so mufy das Mehinstrument nach
der onderen Skalenseite ausschlagen und
damit anzeigen, daly ein Strom in den
Sammier flieht. Die Hohe des Ladestromes
ist abhéngig vom Ladezustand und der Be-
schaffenheit (Pflege und Alier) des Samm-
lers; bei geladenem Sammler ist der Lade-
strom geringer. Bleibt beim Beschleunigen
des Motors das Mebhinstrument auf O
stehen, so wird dadurch angezeigt, dafy
kein Ladesirom in den Sammler tliekt,
daly also der Ricksiromschalter nicht zu-
schaltet, weil er keinen Masseanschluly hat
(bei allen Modellen, auler RT 125) oder
schadhatit ist. Wenn eine Nachprifung des
Masseanschlusses (seitliche Kontakifeder im
Spulenkastengrund bei allen Modellen,
aulyer RT 125) keinen Erfolg bringt, so ist
der Rickstromschalter (der Regler/Schalter)
zu ersetzen, .

Das Verléschen der Ladeanzeigeleuchte ist
kein sicheres Kennzeichen dafir, dafy der
Sammler geladen wird, es zeigt lediglich
an, dafk die Lichtmaschine eine Spannung
anndhernd in Héhe der Sammlerspannung
erzeugt. '

Beim Auswechseln von Regler/Schaltern bediene
man sich des DKW-Teile-Austauschveriahrens.

Falsch gepolte Lichtmaschine wieder umpolen

1. Bei Verwechslung der Pole (Plus auf Minus,
Minus auf Plus) beim Einbau des Sammlers
oder Anschliehen von Leitungen wird die
Lichimaschine umgepolt und gibt dann keine

Spannung mehr. Sie kann jedoch durch er-
neutes Umpolen wieder in ihren urspringlichen
Zusiand gebracht werden, ohne Schaden ge-
nommen zu haben.

143

noch
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26. o)

2. Zum Umpolen ist lediglich notwendig, den
Pluspol eines Kradradsammlers an die
Klemme 1 (D+) der Lichtmaschine, den Minus-
pol an Lichtmaschinenmasse zu legen. Dazu:

3. Spulenkasten &tinen.

4. Mit Schraubenzieher kurzzeitig Verbindung
zwischen Sammlersicherung (Klemme 3) (30)
und der Strombriicke fir Regler und Schalter
(Klemme 1) herstellen.

5. Spulenkasten wieder verschlieljen. Lichi-
maschine ist wieder umgepolt und gibt Span-
nung ab.

- ik

- e — -

Bild 229. Umpolen: Verbindung herstellen zwischen Samm-
ler-Sicherung und Koniakibricke am Regler/Schalter

Ziind- und Lichischalter ersetzen

" Bei RY 125, NZ 350-1 und $B-Modellen:

1. Sammler-Plusleitung abklemmen.

2. Klemmutter {ir  hintere Kontaktfeder der
Schaltwalze im Spulenkasten mit Steckschlissel
Nr. 08560 I9sen.

3. Befestigungsschrauben der Schaltwalzen-Ab-
deckplatie i6sen. Platte abnehmen (Achtung
auf Arretierkugell).

—— -

- -
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e

Zurickdrisicken der hinteren Koniakifeder mittels
Draht beim EinfOhren der Schaliwalze

Bild 230.

4. Zindschlissel einstecken und Schaltwalze

herausziehen.

5. Mit kleinem Schraubenzieher oder starkem
Draht innenliegende Koniakifedern zuriick-
driicken, wie Bild 230 zeigl, und neue Schall-
walze mit eingestecktem SchlUssel unter leich-
ter Drehung in den Spulenkasien einschieben.

6. Zindschlissel abziehen, Arretierkugel mit Feit
in Abdeckplatie einlegen und Abdeckplatte
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so aufseizen, dak Arreiierkugel von der Arre-
tierfeder erfalit wird. Befestigungsschrauben
einseizen und Uber Kreuz festziehen,

7. Hintere Kontakifedar mit Klemmuter be-

festigen.

8. Sammler-Plusleitung wieder anschliefyen.

Beim Erselzen eines NZ-Zindlichischallers werden,

Bild 231.
um Verwechslungen zu vermeiden, vorieilhait die einzelnen
Leilungen nocheinander umgeklemmt

Bei NZ-Modellen {aufjer NZ 350-1):
1. Sammler-Plusleitung abkiemmen.

2. Befestigungsschrauben des Schalters im Kratft-
stoffbehalter losen und Abdeckplatte (bei Aus-
fGhrung Hasag) abnehmen.

3. Schalter aus Kraftstioffbehalter herausziehen,

4. Zuleitungen vom alten Schalier ab- und ein-
zeln (um Verwcchslungen zu vermeiden) an
die Anschiulklemmen des neven Schalters an-
klemmen (siehe Bild 231).

7
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Anschiisse im Zondlichischalter,
AusiGhrung Hasag

e

Anschlufibezeichnungen im Ziind-

Leitung zur Schluljleuchie

Leitung zur Beleuchiung fir Geschwin-
digkeitsmesser und Abblendschaller fir
Fern- und Abblendlicht

Leitung zum Signalhorn bzw. zur Zind-
spule (Kiemme 10b [15]) im Spulen-
kasten

Abdeckkappe) Befestigungsschrauben ein-
schrauben und fesiziehen.

6. Samnmler-Plusleilung wieder anschliehen.

o
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Bild 235.

und Lichischalter

Hasag Hella
M 61
St 57
B 30/51

Zindschlissel bei NZ 350 ,nichi abziehbar”™ machen
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Bild 236.

Selbsianzufertigender Dorn zum Einsetzen der

Sicherungsscheibe fir ZondschlGssel NZ 350

Fir Wehrmachikraltrader Typ NZ 350 (nicht

It

) R O .
Anschlisse im ZiOndlichtschalter,
Austihrung Hella '

{bei NZ-Modellen):

Leitung zur Klemme R (61) im Spulen-
kasten (SfromzulGhrung fir Ladeanzeige-
leuchte)

Leitung zum Scheinwerfer (Standlicht)
Leilung zur Klemme 1a (51) im Spulen-
kastien (Stromzufthrung {Ur Zond- und

Lichischaller). '

for zivile

Maschinen dieses Typsl) besteht die Anweisung, den Zind-

schlissel ,,nichl abziehbar’ zu machen.

neve ZindschlUssel fir Hasag-Schaolier mit einer Scheibe
geliefert, die zur Sicherung des Schiissels dient.
Einsetzen der Scheibe:

Aus Rundstahl 11 mm @) 95 mm longen Dorn lout
. Bild 236 anfertigen.

1.

2.

3.

Deckel

einfGhren,
Sicherungsscheibe auf Schlissel aufschieben, bis er in
der Kerbe desselben liegt.

SchlUsselgriff auf Unterlage auilegen und mit geschlitztem Dorn durch leichien Schlag Scheibe plan dricken,
so daly sie in der Kerbe des Schlussels gehalten wird.

Deckel des Zindschlosses wieder aufsetzen und festschrauben.

des

Zindschlosses abnehmen und Schiussel

. - 145

Deshalb werden.
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‘Untergruppe 3: Ziindanlage

Ziindung einstellen

Sonderwerkzeuge:

Einstellehre Nr. 0628 (K 768713)
Einstelldorn Nr. 08561 (K 768714)
Steckschlissel Nr. 08560

Bei RT 3 PS:

1.
2.

10.

Zindkerze herausschrauben,

Auspuffrohr-Uberwurfmutter am Zylinder 16sen
und Auspuffrohr nach der Seite schwenken.

Abdeckblech der Schwungscheibe (Abdeck-
kappe bei 6-Volt-Anlage) nach Loésen der
Befestigungsschrauben abnehmen.

. Unterbrecherkontakte sGubern.

Schwungscheibe drehen, bis Unterbrecher-
hammer auf gréltem Abhub steht. In dieser
Stellung Kontaktabstand auf 0,4 mm bringen.
(Bei alter Anlage durch Schwenken der
Unterbrechergrundplatte mittels Exzenter, bei
neuer 64-Volt-Anlage durch Verdrehen der
Nockenstellschraube. Sicherungsschraube bzw.
-mutter wieder festziehen!).

Schwungscheibe weiterdrehen, bis Kontakte
schliehen, und 0,05 mm starke FGhlliehre
(Metallfolie) zwischen die Konlakie einlegen.

Kolben in Ziundzeitpunkisiellung bringen.
Dazu am Kolbenschaft durch den Auspufischlitz
zundachst Totpunkisiellung mit Bleistiftsirich (an
der oberen Kanalkante entlangfchrend) mar-
kieren, Schwungscheibe entgegen der Molor-
drehrichlung 4,5 mm (am Kolbenschott mit Ein-
stellehre Nr. 0628 abmessen!) zurickdrehen.

. In dieser Kolbenstellung mufy sich die FOhl-

lehre gerade eben zwischen den Konlakten
herausziehen lassen, wenn die Einstellung
stimmt.

Wird die Fihllehre eher-oder erst spater frei-
gegeben, so ist nach Lockern der beiden Be-
festigungsschrauben tir die Grundplatte diese
samt dem Unterbrecher zu verdrehen (bei zu
frohem Offnen der Kontakie nach links, bei
zu spatem Offnen der Koniakie nach rechis).
Befestigungsschrauben wieder anziehen.

Im ZiUndzeitpunkt muf der Polschuhabrif, d. h.
die EnHernung von Anker- zu Magneipol-
schuhkante 7—9 mm bei der alten, 8—12 mm
bei der neuen 6-Volt-Anlage betragen. Ist
der Abrity grofier oder kleiner, so liegen
Verschleiherscheinungen oder Moniagefehler
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11.

Be

Bild 237.
Abmessen der Vorzundungsstrecke am Kolkbenschait

Fliehgewichtsausdriicker Nr. 0640 (K 768714)
Fliehgewicktsausdricker Nr. 08878 (K 7687134)

am Unterbrecher, Unterbrechernocken der
Schwungscheibe oder am Anker vor, die ge-
sucht und abgestellt werden missen, weil nur
bei richtigem Polischuhabrif ein genigend
kraftiger Zindfunke erzeugt wird.

Zindkerze einschrauben, Auspufirohr befesti-
gen, Abdeckblech bzw. Abdeckkappe an-
bringen.

SB-Modelien ohne Einstellfenster

. Zondkerze herausschrauben.

Auspuffrohr-Oberwurfmutter [6sen,
rohr nach der Seite schwenken.

Ausputi-

Unterbrecherdeckel abnehmen,

Anwendung der Zindeinstellehre Nr. 0628 zum

4. Unterbrecherkontakte saubern, Kontaktabhub

an hoéchster Nockenstelle, wie bei RT 3 PS
beschrieben, aul 0,4 mm einsiellen (bei SB 500
an beiden Unierbrechern).

. Priflampe am Uniferbrecherkonickibockchen

(rechter Unterbrecher bei SB 500) und an
Masse anklemmen. Zundung einschalten. Kol-
ben in Zundzeilpunkisteilung bringen.
Dazy om Kolbenschaft durch den Auspulischltz
zunachst Totpunkistettung mit Bieistifistrich (an
der oberen Kanalkante enilangiahrend)
kieren.

mar-
Schwungscheibe entgegen der Malor-
drehrichtung 5,5 mm {om Kolbenschaft mit Ein-
stellehre Nr. 062} abmessen!) zuruckdrehen.




o

6. Mit Fliehgewigmsausdrucker Nr. 0640 Unier-
brechernocken verdrehen und dabei Flieh-
gewichle bis zum Anschlag ausdricken.

(Kolbenstellung nichi verandern!) In Zundzeit-
punkisiellung bzw. bei voll ausgedrickien
Fliehgewichten muly die Priflompe autglim-
men, wenn die Einstellung stimmt.

Bild 238. Ausdricken der Flichgewichie bei SB-Modellen
mit Fliehgewichis-Ausdricker Nr. 0640

7. Leuchiet die Proflampe friher oder erst spater
auf, so ist nadiBLockern der Unterbrecher-
Halte- und Fixierbolzenmuttern der Unter-
brechar zu verdrehen, bis die Einstellung
stimmt. (Nach links, wenn das Abheben der
Kontakte zu froh, nach rechis, wenn es zu
spat erfolgt.) Halte- und Fixierbolzenmuttern

. wieder festziehen!

Bild 239. Einslelldorn Nr. 08561 zum Ver-

stellen der Unterbrecher bei $B-Modellen.

Lockern der Haliemutiern mitiels Steckschiissel
Nr. 08560

noch

8. Bei SB 500 Pruflampe auf das andere Kon- 27.

taktbdckchen umklemmen und Einstellung des
zweiten Zylinders genau wie beim ersten be-
schrieben, kontrollieren.
Slimmt die Einstellung hier nicht, Korrektur
nichi durch Verdrehen des Unlerbrechers vor-
nehmen, sondern Kontakiabstand am Unfer-
brecher dieses Zylinders vergréhern (bei zu
spatem Abheben) oder verkleinern (bei zu
frohem Abheben).

9. Zindkerze wieder einschrauben, Auspuffrohr
befestigen, Unterbrecherdeckel aufsetzen.

Bei SB-Modelien mit Einstelifenster

Die Einstellung erfolgt genau wie 10r die Motpren
ohne Einstellfenster beschrieben, jedoch wird die
Zindzeitpunkieinstellung des Kolbens nicht am
Kolbenschaft kontrolliert. Der Kolben befindet
sich im ZUndzeitpunkt, wenn die Ankermarkierung
mit dem Einstellzeiger zur Deckung gekommen ist.
{SB 500-Anker weist zwei um 1800 versetzte Mar-
kierungen auf!)

Zu Erscizzwecken gelieferte Anker besitzen keine
Markierung. In diesem Falle mufy die Zindein-
stellung wie bei Motoren ohne Einstellfenster be-
schrieben, erfolgen und der Anker dann nach
vorgenommener Einstellung durch einen leichien
Meikelschlag markiert werden (s. Rand-Nr. 27. f).

Bei RT 125, KS, NZ 350-1 und NZ 500:

1. Zindkerze herausschrauben (beide Kerzen
bei NZ 500).

2. Koniakte saubern und Kontakiabhub an
hochster Nockenstelle auf 0,4 mm einstellen
{an beiden Unterbrechern bei NZ 500). Bei

RT 125 und NZ 350-1 Schrauben 2 und 3 im
Bild 240 lockern, um Kontakiabstand nach-
zustellen!

Bild 240. Zoindungseinstellung bei RT 125,

Verdndern des Konlakiabstandes nach Lockern der Schrau-
ben 2 und 3, Veranderung der Vorzindung nach Lockern
der Schrauben t und 3.

— Z = Zindeinsiell-Markierung
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Priflampé am Unterbrecherhathmer (linker
Hammer bei NZ 500) und an Masse anklem-
men, Zindung einschalien,

. Kurbelwelle drehen (SteckschlUssel auf Sechs-
kantkopt der Ankerhaiteschraube [auf Halte-
mutter des Gefriebekettenrades bei einge-
schaltetem ersten Gang bei KS] ansetzen) bis
Zindeinstellmarkierung (am Koilekior bei
RT 125 und NZ 350-1, am Anker bei NZ 500)
mil der Gegenmarkierung (Ausschnitt in der
Haltekappe bei RT 125 und NZ 350-1, Ein-
stellzeiger an der Unferbrecherbriicke bei
NZ 500) zur Deckung kommt.

¢

5. In dieser Stellung mufy die Priflampe gerade
aufglimmen, wenn die Einstellung stimmt. Bei
NZ 350-1 missen dabei die Fliehgewichie,
ohne dafy die Kurbelwelle verdreht wird, ganz
bis zum Anschlag ausgedriickt werden.

. Leuchtet die Priflampe friher oder spdter
auf, \9 ist durch Verdrehen des Unterbrechers
(bei 'RT 125 und NZ 350-1 nach Lockern der
Schrauben 1 und 2 im Bild 240, bei NZ 500
nach Lockern der Halte- und Fixierbolzen-
muttern) eine enfsprechende Korrekiur vorzu-
nehmen. Schrauben bzw. Muttern nach der
Einstellung festziehenl

. Bei NZ 500 Priflampe auf zweiten Unterbre-
cher umklemmen und Zindmarkierung fir
zweiten Zylinder zur Deckung mit Einstell-
zeiger bringen.

. Glimmt die Priflampe vor oder erst nach
dieser Kolbenstellung, so darf eine Korrektur
nicht durch erneutes Verdrehen des Unter-
brechers vargenommen werden, sondern nur
durch Vergrohern oder Verkleinern des Kon-
taktabstandes am zugehorigen Unterbrecher.
(Vergrohern bei zu spatem, verkleinern bei zu
frihem Abheben.)

. Ziundkerze wieder einschrauben, Unterbrecher-
deckel (Lichtmaschinenkappe bei NZ 500)
aufsetzen,

i NZ 250 und 350:

. Zundkerze herausschrauben, Lichtmaschinen-
kappe abnehmen.

. Unlerbrecherkontakie saubern und Kontaki-
abstand an hochster Nockenstelle auf 0,4 mm
einstellen, wie bei RT 3 PS beschrieben.
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Bild 241. Profen der Vorzindung mittels Priflampe.
Fliehgewichis-Ausdricker Nr. 08878, der in Bohrungen
der Fliehgewichte eingehdngt ist.

. Fliehgewicht-Ausdricker Nr. 08878 in Boh-

rungen der Fliehgewichte einhangen, damit
Fliehgewichte ganz ausgedrickt werden.

. Proflampe am Unterbrecherhammer und an

Masse anklemmen, Zundung einschalten.

. Kurbelwelte in Beiriebsrichtung drehen (Steck-

schlissel auf Sechskant der ,Ankerhalte-
schraube aufsetzen), bis Ankermarkierung mit
dem Einstellzeiger an der Unterbrecherbricke
in Deckung kommt.

. In dieser Stellung muhgdie Priflampe gerade

aviglimmen, wenn die Einstellung stimmt.

. Glimmt die Priflampe froher oder spater, so

ist nach Lockern der Fixier- und Haltebolzen-
muttern am Unterbrecher dieser zu verdrehen;
nach links, wenn dos Abheben zu spdt, nach
rechis, wenn es zu frih erfolgt. Muttern nach
der Einstellung wieder festzighen!

. Fliehgewichisausdriicker abnehmen, Abdeck-

kappe aufsetzen, Zindkerze einschrauben.

Vorziindungswerte:
RT 3 PS 45 mm v.o. T
RT 125 40 mm v.o. T.
KS 200 40 mm v.o.T.
SB-Modelle 55 mm v.o.T1.%)
NZ 250 45 mm v.o.T.%)
NZ 350 65 mm v.o.T.7)
NZ 350-1 55 mm v.o.T1.%)
NZ 500 6,5 mm v.o.T.

*) bei voll ausgedrickten Fliehgewichten.
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. Zindkerze herausschrauben, sdubern,

Zﬁndatﬂage durchpriifen zwecks Auffinden einer $Stérungsursache

Magnetziindung:

Kein Funke an der Zindkerze

Elek-
trodenabstand prifen und, wenn zu grob

oder zu klein, auf 0,4 mm durch Nachbiegen
der Seitenelektrode bringen.

. Zindieitung an Kerze anschliehen, Kerzen-

korper an Masse halten, Anwerfhebel durch-
treten.

Wenn kraltiger Funke an der Kerze, Kerze emn-
schrauben und Motor anwerlen,

. Wenn kein Funke an der Kerze, Zindleitung

von Kerze abnehmen und mit einem Abstand
von 4—5 mm von Motormasse halten (bei
Motoren mit Entstérkappen mittels Schrauben-
zieher die genannie Funkensirecke herstellen
oder Kerze ohne Seitenelekirode verwenden),
Anwerthebel durchtreten.,

Wenn Funke Uberspringt, neue Kerze einschrau-
ben und Motor anwerfen,

. Wenn kein Fl%ke Uberspringt, Stromabneh-

mer nach Lésen seiner Befestigungsschraube
abnehmen und auf Isolationsschaden (Durch-

schlag) prifen, wenn ndlig, ersetzen. Anwerf-
hebel durchtreten.

. Wenn kein Funke Uberspringt, Abdeckkappe

bzw, -blech abnehmen, Unterbrecher prifen
und sdubern, Kontakttflachen abziehen, Kon-
takiabstand aut 0,4 mm an hdchster Nocken-
stelle, wie' unter Rand-Nr. 27. a) beschrieben,
einstellen. Kerze, wie unter Punkt 3 beschrie-
ben, an Masse halien, Anwerthebel durch-
treten,

. Wenn kein Funke Uberspringt, Schwungschei-

benmutter [Rechtsgewinde) I6sen, Schwung-
scheibe mit Abzieher Nr. 0100031 abziehen.
Wenn Dauermagnet entmagnetisiert, Magnet
aufmagnetisieren,

. Wenn auch mit aufmagnetisiertem Magnet

kein Funke zu erzielen, Schwungscheibe wie-
der abnehmen, Papierstreifen zwischen Unter-
brecherkontakie legen, 4-Volt-Sammler mit
Minuspol an Masse anschliehen, mit Pluspol
mehrfach kurzzeitig Verbindung zum isolier-
ten Unierbrecherteil herstellen, Bei jeder
Trennung der Verbindung mufy an der Zind-
kerze, die, wie unter Punki 2 beschrieben,
an Masse zu legen isf, ein kréftiger Funke
Uberspringen.

8. Wenn Funke schwach, Kondensator ersetzen.

9. Springt

1.

kein Funke Uber bzw. bleibt der

Funke schwach, Grundplatte ersetzen, da ver-

mullich Zindspulenschaden.
Es muly stels die ganze Grundplatie cusge-
wechsell werden. Einbau einzelner Zindspulen
ist unzulassig, weil die Gelahr besteht, dofy die
Polschuhe nicht genau zentriert sitzen und dann
an den Magneipolschuhen streifen.
Nacharbeiten der Polschuhe bringt zu grofen
Luftspolt zwischen Magnei- und Ankerpolschuhen
und damii zu schwachen Zindfunken, es ist des-
halb unzuléssig.

Zu schwacher Zindfunke

Spannung der Lichispulen messen, wie unter
Rand-Nr, 26. i) beschrieben. Werden die an-
gegebenen Spannungswerfe nicht erreicht,
Schwungscheibe abziehen und Dauvermagnet
auvfmagnetisieren.

. Ist Zindfunke auch dann noch zu schwach

oder setzt er aus, Prifung der Zindanlage
durchfUhren, wie oben unier Punkt 1—8 be-
schrieben,

Sammlerziindung

1.

Zindung einschalten und Ladeanzeigeleuchte
beobachten. Brennt Anzeigeleuchte nicht,
Priflampe zwischen Sammler-Plusklemme und
Masse legen. Leuchtet Priflampe nicht auf,
so ist Sammler entladen; ‘Sammler ausbaven
und nachladen,

Zindkerze herausschrauben und auf Ver-
schmutzung und Elekirodenabstand prifen;
sdubern und in Ordnung bringen (Eiektroden-
abstand 0,7 mm).

. Ziondleitung anschliehen, Zindkerzenmantel

an Masse halten, Zindung einschalten und
Motor durchdrehen. Springt kein Funke an
der Kerze Uber, Zindkerze auswechseln,

. Unterbrecherdeckel &finen (Abdeckkappe bei

NZ-Modellen abnehmen). Unterbrecherkon-
jokte durch zwischengelegtes Isoliermaterial
(Papier) trennen.

. Zindung einschaiten und kurzzeitig Verbin-

dung zwischen Unterbrecherhebel und Masse
mittels Schraubenzieher herstellen; dabei muf
zwischen den Elekiroden der Zindkerze ein
Funke Uberspringen.

L 4
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Ist bei diesem Versuch ein Funke an der Zind-
kerze vorhanden, so sind die Unierbrecher-
teile zu prifen, (Klemmende Unierbrecher-
hebellagerung, schlechte Koniaktoberflachen,
erlahmte Unterbrecherhebelieder.)

Ist der Funke nur schwach (rdflich), so deutet
das auf schadhaften Kondensotor oder de-
fekte Zundspule,

Entsteht bei dieser Prifung kein Funke, dann
Zustand und Sauberkeit des Unterbrechers
prifen. (Mangelhafte Isolation, Kurzschlufy.)

Bei KS- und SB-Modellen ist in diesem Fall
nach Abnehmen der Lichimaschinenkappe die
Stromschiene mittels Priflampe auf einwand-
freie lIsolation sowie auf ordnungsgemafses
Anliegen und blanke Oberfléchen der Strom-
schienen-Enden an der Kontaktfeder in der
Grundplatte und an den Konaokiflachen aut
der Unferbrecherrickseite zu achten. Kappe
aufsetzen, Priflompe, die bei eingeschalieter
Zindung und gedffreten Unterbrecherkon-
takien zwischen Kontaktbdckchen und Masse
geschaltet wird, mufy brennen.

10.

1.

Ergeben auch die Prifungen nach Punkt 8
und 9 keinen Funken, so ist die Primarleitung
(it [1-11] bzw. | {1-1]) am Spulenkasten anzu-
klemmen und eine provisorische Primé&rleitung
von der Spulenkastenklemme zum Kontaki-
b&ckchen (Priméaranschiufy) am Unterbrecher zu
legen, '

Ist auch bei der Wiederholung der unter Punk!
4 und 5 geschilderten Prifung mit der proviso-
rischen Leitung kein Funke an der Zindkerze
zu erhallen, so ist nach Abklemmen der pro-
visorischen Primdrleitung am Unterbrecher
kurzzeitig mit dieser die Masse zu beriihren,
um festzustellen, ob die Zindspule Gberhaupt
Stromdurchgang hat, was an einem Unter-
brechungstunken zwischen Primarleitung und
Masse erkennbar wird, Tritt kein Unierbre-
chungsfunke auf, dann ist die Zindspule pri-
marseitig schadhatt,

. Ist wohl am Unterbrecher, jedoch nicht an der

Kerze ein Funke sichibar, so ist entweder die
Zindspule schadhaft oder es liegt ein lsola-
tionsfehler (Durchschlag) im Spulenkasten
bzw. in der Zindleitung vor.

Schwungradziinder aus- und einbauen (bei RT 3 PS)

Sonderwerkzeuge: Abziehér Nr. 0100037

. Abdeckkappe bzw. Abdeckblech abschrauben.

Schwungscheibenmutter (Rechisgewinde}|8sen.

. Schwungscheibe mit Abzieher Nr. 0100031 ab-

ziehen.

. Scheibenkeil aus der Kurbelwelle nehmen.

Zindleitung abnehmen, Anschlufy tir Licht-
leitung 16sen.

6.

7.

Halteschrauben deg; Grundplatie  heraus-

schrauben, Grundplatte abnehmen.

Einbau in umgekehrter Reihenfolge. Dabei
beachten, dak Scheibenkeil und Keilnuten un-
verletzt sind und Keil nicht zu hoch ist.
Schwungscheibenmutter gut festziehen,

-

8. Zindung einstellen (siche Rand-Nr. 27. a).

Unterbrecher ausbauen, tiberholen, einbauen

Ausbauen
Bei RT 3 PS:
1.

Abdeckkoppe bzw. -blech nach Ldsen der
Befestigungsschrauben abnehmen.

. Schwungscheibenmutter [Rechisgewinde) |6sen

und Schwungscheibe mit Abzieher Nr. 0100031
abziehen.

150

3.

Befestigungsschrauben {ir Unierbrecher lésen
(bei 6-Volt-Aniage beide Befestigungsschrau-
ben von Zind- und linker Lichtspule l8sen),
Spulen abnehmen, Unterbrecher abnehmen,
Primaranschlulk am Kondensator 1dsen.
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Bei
1.

2.

Bei

KS- und SBwModellen:

Unterbrecherdecke! ofinen.

Unterbrecher-Befestigungsschraube (nicht Fi-
xierbolzenmutier!) |dsen, Unterbrecher aus
Abdeckkappe herausnehmen.
Siizt der Unterbrecher sehr fesi, so soll derselbe
nicht durch seiiliche Schlage mit einem Dorn
herausgeirieben werden,
nach

Es ist vielmehr dann
Losen der Halleschrauben die Abdeck-
kappe obzunehmen und der Unierbrecher von
innen nach auhen herauszudricken,

RT 125 und NZ-Modelien:

.
. Lichtmaschinen-Abdeckkappe nach Lésen der

Befestigungsschrauben abnehmen.

. Primaranschluly am Unterbrecher bzw, Kon-

densator 10sen.

. Befestigungsschrauben {ir Unterbrechergrund-

platte (nicht Fixierbolzenmutter bei NZ-Mo-
dellen, nicht yolfeschrcube for Kontaktwinke!
bei RT 125 und NZ 350-1) I&sen, Unterbrecher
abnehmen.

Reinigeon, priifen, instandsetzen

1.

2.

Wenn Unierbrecher verdll, auswaschen in
reinem Kraftstoft (keine Mischung verwenden).

Unterbrecher-Hammerfeder durch geringes
Ausdriicken des Hammers prifen.
Zu geringer Federdruck bringt Zindausseizer
bei hdherer Drehzahl, deshalb sind der in Frage

kommende Unterbrecherhebel sami Feder bzw.
die Feder auszuwechseln.

. Unierbrecherhammer aut

prufen.
Bei slarkem Verschleify, der durch ungenigende
Nockenschmierung (frockenen Schmierfilz) ver-
ursacht wird, ist Auswechslung des Unterbrecher-
hammers noiwendig, weil in diesem Fall kein
genigender Konlakiabhub mehr zu erzielen ist.

Leichigangigkeit
profen.
Bei klemmendem Hebel Splint und Beilagscheibe
enilernen, Belestigungsschraube der Unierbre-
cherfeder i6sen und Hammer abzichen. Lager-
uvnd Bohrung der Novolexbuchse im
Hommer mit Polierleinen nachpolieren, Bolzen
leichi einfetien.

belzen

Hammer wieder einbaven.

. Kontaktbdcke auf festen Sitz prifen.

. Kondensator prifen,

Elekirische Prifung des Kondensalors mittels
Kondensator-Prifgerat oder durch Vergleich mii
einwandireiem Kondensator auf dem Priistand.
Starker grauer Niederschlag an den Kontakten,
starker ungleichmafjiger Kontakiobbrand sowie
blaugrines Koniakifever bei lavfendem Motor
deulen auf Kondensatorschaden,

Kondensator muh fest in der Halteschelle ge-
klemm! sein, um einwandireien Masseanschluh

zv haben. Festen Sitz des Prim&ranschlusses

prifen, -

Einbauen -

1. Einbau in umgekehrier Reihenfolge des Aus-
baves.

2. Bei KS- und SB-Modellen beachien, dab

Stromschiene in der Abdeckkappe Anlage
am Unterbrecher-Kontakiblech hat,

3. Kontaktabstand und Zindung einstellen (siehe

Rand-Nr, 27. a).

Fliehgewichtsregler priifen

Bei SB- und NZ-Modellen {avher NZ 500):

1.

2.

3.

4,

Lichtmcsdwi‘nenkcppe bei NZ-Modellen, Kappe
mit Unterbrecher bei SB-Modellen nach Lésen
der Halteschrauben abnehmen,

Unterbrecherbriicke nach Lésen der Haite-
schrauben bei NZ-Modellen abnehmen.

Prifen, ob Nocken beim Auseinanderspreizen
der Flichgewichie leichtgangig.

Wenn Nocken klemmt, Sprengring aut der
Kurbelwelle bei SB-Modellen, Ankerhaite-
schraube (Rechtsgewinde) bei NZ-Modellen
entfernen, Nocken abnehmen. Nockenlage-
rung und Nockenbohrung sdubern (noffalls

mit Polierleinwand abziehen) und Lagerstelle
leichi einfetten,

. Federn der Fliehgewichte auf gleichmi':ﬁige

Spannung und Unversehrtheit priifen. Lage-
rung der Fliehgewichte auf Leichtgangigkeit
prifen, -

. Nocken wieder anbauen (Markierungen mus-

sen zusammenliegen!). Axialspiel auf Lage-
rung prifen.

Wenn Axialspiel grofjer als 0,2 mm, Beilag-
scheiben beilegen,. Wenn kein Axialspiel {ihl-

bar, Stimflache am Nocken (Anlogestelle) ouf-

Schmirgelscheibe abschleifen (genau winklig

schleifent),

. Weiterer Zusammenbau in umgekehrter Rei-

henfolge des Ausbaues.

.

[ 4

noch

. Novotexkldtzchen am Unterbrecherhammer 27. d)
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1.

“

Scheinwerfer einstellen

Einstelltafel nach Bild 243 anfertigen.

Die Einstelltale! besteht aus einem 8 mm star-
ken Sperrholzbrett (a), 1000 :400 mm, welches
schworz gesirichen ist und in der Milte ein
weihes Kreuz (b) tragt.

Unierhalb der Kreuzmitle ist parallel zur Langs-
seite der Tafel und mit einem Absiand von ge-
nau 50 mm von der Kreuzmitie ein weifer Strich
(Hell-Dunkel-Grenze) anzubringen,

Auf der Rickseile iragt die Tatel, wie aus der
Skizze ersichtlich, zwei 12 mm starke und 35 mm
breite FUhrungsleisten d, die in einem solchen
Abstand voneinander auf das Brett geschraubt
sind, dafy zwischen ihnen mit méglichst geringem

Spiel, aber leichigdangig, die 50 mm breite Holz-
schiene ¢ verschoben werden kann.

Oben tragt die Tolel, versenkt angeschraubl,
einen Flacheisenstreifen g, in dem ein 130 mm
langer Schlitz mil 10,5 mm Breite vorgesehen ist.
Die obengenannte  Holzschiene (FUhrungs-
schiene) ¢ iragt in ithrem oberen Teil W, Skizze
eine Schiohschraube mit Fligelmutier h, durch
die die Tafel an der FGhrungsschiene in ver-
schiedenen Siellungen gehalten werden kann.
Mittels der Maouerschrauben | ist die FUhrungs-
schiene dann so an einer geeigneten Mauer —
genau senkrecht ausgerichtet — zu befestigen,
daly dos Mch x (Absicnd zwischen Fuhboden
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Bild 242. Scheinwerfer-Einstelltafe!
a = Holzialel g = Flacheisen mii Langloch, welches in der
b = Kreuz fir Mitenmarkierung * Holztafel befestigt ist
¢ = an Wand befestigte Holzschiene h = Flogelmutter
d = Fihrungsleisten an der Rickseile der x = Abstand der Markierungs-Kreuz-Mitte

Holztalel
= Belestigungsschraube der Holzschiene
”
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und Kreuzmitie) 870 mm betrGgt, wenn die Tafel 2
an der Fihrungsschiene ganz nach oben ge-
schoben ist. ’

Auf der Fihrungsschiene ist neben dem die
Tafel trégenden Flocheisen, wie die Skizze
zeigl, eine Markierungsskala anzubringen, Ist

die Tafel gonz nach oben geschoben, so liegt 3
die Oberkante des Flacheisens an der obersten
Markierung = 870 mm Entiernung der Einsfell-
kreuzmilte vom Fufiboden. Darunter sind dann
Markierungen fir die folgenden Werle bzw. Mo-

delle anzubringen: 4,
870 mm = SB 500
860 mm =" NZ 500 und SB 350
850 mm = NZ 350 :
840 mm = SB 200, SB 250 und RT 3 PS
mit 26er Bereifung
830 mm = KS 200 und NZ 250
810 mm = RT 3 PS mit 24er Bereifung
780 mm =  RT 125

Auf dem genou waagerechien Fuhboden vor

der die Einsielliofel fragenden Maver ist eine
Standmarkierung fir die zu prifenden Krafirader
anzubringen. Das kann durch einen weifjen 5
Farbstrich, besser aber durch eingelegie helle *
Steine oder dergl. erfolgen. Die Markierung ist

so anzubringen, daf sie — genou rechiwinklig

zur Maver liegend — auf das Kreuxr der Ein-
stelliafel weist. Sie mul elwa 2 m lang sein,

ihr Anfang muly etwa 4,80 m von der Maver
entfernt sein,

Abblendschalter

1. Befestigungsschrauben des Abblendschalters
am Lenker |6sen und Schalter ffnen,

2. Leitungen an den Schalterklemmen |8sen.

3. Leitungen an neuem Abblendschalter

Zugehorigkeit zu den einzelnen Klemmen be-
achien, 4

an-

kiemmen.

154
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. Kratirad auf Markierungslinie so aufstellen

(nicht aufbocken, sondern durch im Saitel
sitzenden Fahrer halten und belasten lassen),
dah das Scheinwerferglas von der Einstelltafel
genau 5 m entfernt ist,

. Einstelltafel so an der Fuhrungsschiene ver-

schieben und festklemmen, dal die fir das
befreffende  Kraftradmodell  angegebene
Héhenmarkierung eingestellt ist.

Fernlicht einschalten. Einstellkreuz mul genau
in Mitte des Lichtkreises liegen, wenn not-
wendig, Scheinwerferbefestigung lockern und
Scheinwerfer so nach unten bzw. oben kip-
pen, bis die genannte Lage des Kreuzes im
Lichtkreis erreichi ist. Beachten, daf Kraftrad
genav auf der Markierungslinie des Fub-
bodens, das Scheinwerferlichi also nicht schrag
zur Einstelltafel einfalit! Scheinwerfer wieder
festziehen.

Abblendlicht einschalten und Lage des Licht-
scheines zur Hell/lDunkel-Grenze auf der Ein-

stelltafel prifen.
Schein des Abblendlichtes darl nich: oberhalb
der Hell/Dunkel-Grenze liegen. Wenn notwen-
dig, durch weiteres Neigen des Scheinwerfers
korrigieren,

ersetzen

Wenn Verwechslung der Leitungen erfolgie oder
Abblendschalter fehlte, Zugehdrigkeit der Lei-
tungen zu den einzelnen Schalterkiemmen laut
Bilder 244/245 beadhten.

. Schalter am Lenkrohr festschrauben und Lei-

tungen mit Kabelbdndern am Lenker fesi-
legen.

Bild 244. Anschlisse des Abblendschaliers
RT 3 PS
:= Balerie 4 -z Lichimaschine
= Abblendlicht 5 — Schlublicht
= Fernlicht 6 - Standhicht

Bild 245.

1
2
3
4

Anschlisse des Abblendscholters
for NZ-Modelle
Leitung vom Zindlichtschaiter
- Scheinwerlerleitung (Abblendlicht
Signalhorn
Scheinweriereitung (Fernlicht)

A )
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. Abblendschalter Kat-Nr. 03098 || i
Hauptlichi
| o Q Trockenbotterie 4 Volt
4 Abblendlicht \

Stondlicht . ® / Schiuss /eurh%e {

C

Zundkerze A a

Vorgeschriebene Lampen :
Bezejchnung |Volt \kM200| RT [Kot-Nr
PIRAREE | 4 | SsWonlsswon [ 0465
farSchiusrleuchte. 4 |06 Amp|06Armp. 09092

furStandiicit | 4 [12Woft |12Hot | 0466

Bild 246. Schaltbild RT 3 PS, 4-Volt-Anlage

1 N

: . Abblendschatter Kot-Nr 03098 -lm
. Hauptlicht - 1| '—Af
; Haugdl >\ Trackenbotteriet Volt B
: Abblendlicht || o R— 2;‘ B
=4 %, ;
5 Stondlicht & / Schlussleuchte ]’
R Zinokerze | S -
% ' Uk &
ot Vorgeschriebene Lampen: i
’ Bezeichnung |Volt|Stirke]Ket-Ne - I8
X! RAdemer | 6 | %Wek| 09138 -
* furSchlusteudhtel 6 | 2 » | o471 L
b kirstgndlicht | 6 | 13 » | 09197 "
! \ :
Bild 247. Schalibild RT 3 PS, 6-Voli-Anlage %
- N .Z'
!
. i
2 >

""7':- B ' ’ ' 1 55
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Zindspule 000 Ly 25pond 0 17

. p el
 Sammier-Sicherung 40Amp. | o i Sohlussieudhte
. -, (
Hacn-Reglerscholter - T : \ »
j’ é’ %’ﬁ{: Q| = sommier Aeblrdschaller mit 2 ./f -
L J m'j:‘—’—— Horndruckkngp!
. N R
4adrleitung ¢ ] schwaor: Q758
¢ Lichimogchine ’
Kondensatgr < bloy 0758
£ p Unterbrechernocken
17698 , rot Q754
Wicklun & weiss 75%
voriputig rol wﬁwa’ 2 sohwarz 0,75A Horn
r Qri; rot 075¢
grin 0754
Bild 248. Schalibild RT 125 und NZ 350-1
J';i K/a?mgr s;;hende Angalben
s Ao ; ' )
gelten fir die Anlage mit Anlasser. 2ur Zindkerze
. ’ ’ : .
S u’/'e;gfscreﬁfcf 'AQfAendschalfe£ Stanglicht
. mitHupenknop HOU H’.Chf
o
. . i 1,52
Batteriesicherung 40A | U521 .5
/ 4
. Maschinensich 40A -1 3
3 D
e
3 somablicnt 3| dgarkasel
3 weiB1:153(2.5)
~|rotl:12
a
! )
i <
. > Anlgsserwicklung
Batterie | Storterknopf <& ‘
252 3 Ohne Anlasser fallen die
WS e e e e e gesirichelfenlinien weg. i
Bild 249. Schaltbild KS- und SB-Einzylinder-Modelle ' o
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= Zandkerz 5
Jn Klsmmer . ‘ cnoxerie
stehende Angaben N
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[ seue |10 secte Abbiendschalfer Standlicht

tHorndruck: p
o I3 —~O ' © Haupltlich!

Abblendlicht
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e b memeop e Py = g 3.

ladeanzeigeleuchie
@ Rogler
1l o=

alfe Klemmenbezeichnung. Lz @Q @ @!!

—
[:)

neue Klemmenbezeichnung 11 51 D~ OF3170 rrm i
|,J.m Erregerwicklung ;
. Masse .
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’ Untergruppe 1: Seitenwagen
Kraftrad fiir Seitenwagenanbau vorbereiten

Zum Anbau eines Seitenwagens sind die Modelle

SB 350 und SB 500 sowie alle NZ-Modelle ge-

eignel. Selbstversindlich sind die Leistungen von
Gespannen SB 350 und NZ 250 und 350 begrenzt.
Die Ubrigen Modelle sind fir den Gespannbelrieb
nur bei Verwendung eines ganz leichten Seiten-
wagens und bei verninftiger Fahrweise, insbeson-
dere fur Stadtbetrieb, verwendkbar. Beim Modell
RT 3 PS ist der Anschluly eines Seitenwagens in
keinem Falle zulassig. !n jedem Fall muly jedoch
das Kraiftrad fir den Anbau des Seilenwagens
vorbereitet werden. Dazu:

1. Gabelgelenke, Lenkungs- und Radlager aut
Spielfreiheit prifen bzw. nachstellen, verschlis-
sene Teile erselzen,

2. Spuren der Rader prifen (s. Rand-Nr. 20. b),
wenn notwendig, Gabel und Rahmen richten
(siehe Rand-Nr. 21. b und ¢).

)

3. Serienmdhig vorgesehenes Aniriebskettenrad
am Getriebe durch ein um 2 Z&hne kleineres
ersetzen (siehe Rand-Nr. 16. a).

Die Beibehaltung des normalen Ketlenrades
ist auch bei Verwendung eines ganz leichien
Seitenwagens unzulassig. Die Endgeschwindigkeit
sink{ dabei infolge des hdheren Lufi- und Rei-
bungswiderstandes sowie des erhdhien Gesami-
gewichles um ca. 20% ab, das Gespann wird
irdge in der Beschleunigung, der Verbrauch steigt
unverhGlinismahig und die Beanspruchung von
Motor und KrafistoffGberiragung wird erhéht.

4. Vorderfeder gegen starkere (Seitenwagen-
feder) erseizen (siehe Rand-Nr. 13.a), (nur
for SB und NZ 350 und 500 erhdltlich).

5. Bei SB und NZ 500 normalen Lenker gegen
breiteren Seitenwagenlenker auswechseln,

Seitenwagen anbauen

Fur DKW-Kraftrader ist auf Grund von Versuchs-
erfahrungen der Dreipunkianschlufy dem Vierpunki-
anschluf vorzuziehen, weil bei Dreipunktanschlufy
das Fahrgestell geschont wird. Die Fahrgesielle
fir DKW-Kraftréader sind nicht mit Anschlufjaugen
versehen, es missen also die von den Seiten-
wagen-Herstellern lieférbaren Anschlufysticke ver-
wendet werden, Dabei ist zu beachien, dafy zu
deren Anbringung keine Rahmenteile angebohrt
werc\e)n dirfen. Die Anschluhieile sind anzuschrau-
ben bzw. anzuklemmen, ledigiich bei NZ 500
kann die mit Gewinde versehene Bohrung zur
Aufnahme der Beifahrer-Fufirasien fir die An-
bringung des hinleren Anschlusses verwendet
werden,

Bei SB 500 dart keinesfalls der hintere Anschiufy
am Bremswiderlagerbolzen vorgenommen wer-
den; um die Beanspruchung auf die ganze Hinter-
gabel zu verteilen, ist die Anschlufyplatte Ersatzieil-
Nr. 19154 zu verwenden (Bild 254).
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Bild 254. Hinterer Anschlufy bei SB 500 nur unter Ver-
wendung der Anschivhplatte Ersaizteil-Nr. 19154 zuldssig
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29. b, Beim Anschlufy ist wie folgt vorzugehen:

1.

. Seitenwagen

Anschlufisticke am Rahmen unterhalb des
Sattels vor der Hinterachse und vor dem Mo-
torgehduse anbringen.

Kraftrad ohne Benutzung des Stdnders recht-
winklig zum Boden aufstellen und abstitzen.

so an die Maschine heran-
bringen und mittels Holzkldtzchen abstitzen,
daly das Seitenwagenfahrgestell, von vorn
und von der Seite gesehen, horizontal liegt.
Bei Seitenwagen mit Schwingrad hierzu Sei-
tenwagen mit 70 kg (Sandsack) belasten,

. Hinteren Anschlufy provisorisch anschlieffen

und Anschlufy om Kraftr&d- bzw. Seitenwagen-
rahmen so verschieben, dafy die Achse des
Seitenwagenrades 120—200 mm vor der Hin-
terachse des Kraltrades liegt (Vorlauf).

. Vorderen Anschlufy (nach entsprechender Ver-

schiebung der Anschiufischelle am Seiten-
wagenrahmen) provisorisch onschlielen.

. Mehlatten oder Mehschnuren an die Rader

des Kraftrades und am Rad des Seitenwagens
anlegen. '

\
| I8
—

10.

11.

Entfernung der Mefjlatien bzw., -schnuren kurz
vor dem Vorderrad und kurz hinter dem Hin-
terrad des Kraftrades messen und vordere

Anschlufisirebe so weit verkirzen bzw. ver-

langern, dafy der vorn gemessene Abstand
15—20 mm kieiner ist als der hinten gemes-
sene! (Vorspur.)

. Dritte Anschlufsirebe provisorisch anschliefyen.

Unterstitzungskldtze wegnehmen und An-
schlisse gleichmalhig festziehen.

Wird in Ausnahmefallen doch der Vierpunkt-
onschlufs gewdhlt, so ist nunmehr erst die
vierle Strebe spannungsirei anzuschliefyen.

Leitung zur Seitenwagenbeleuchtung (Fahrt-
und Schiufleuchte, welche gesondert ab-
gesichert sein mulj) verlegen und mit Kabel-
b&ndern bzw, Isolierband gut am Rahmen
befestigen.
Der Anschivh der Seitenwagenbeleuchtung er-
folgt an der Schiuhlichtleitung des Kraftrades. Es
empfiehlit sich, die Leilung, zwecks leichteren Ab-
bauens des Seitenwalyens, mitlels durch lsolier-

band gesicherten Bananensteckers frennbar ein-
zurichten,

. Abnehmer auf verdnderte Fahrweise des Ge-

spannes gegenuber dem Solo-Kraftrad hin-
weisen, um Unfalle zu vermeiden,

. Bei diesbeziiglichen Beanstandungen Abneh-

mer aufklaren, daly das Gespann infolge
seines hoheren Leistungsbedarfs gegeniber
dem Solo-Krofirad um etwa 20%b verringerte
Hachstgeschwindigkeit sowie einen um efwa

20%0 hoheren Verbrou;h aufweist,

Bild 255. Anschluhmale beim Seitenwagenanbou
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C -
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Sturz des Seitenwagenrades
D - Sturz der Laufrader des Kraftrades




